sich um ,,Nachverordnungen”. Darunter versteht die Magistratsabtei-
lung 46, dass bei einem bestehenden Verkehrszeichen die diesbeziigli-
che Verordnung in Verstof§ geraten oder nicht mehr nachweisbar ist.
Wenn seitens der Magistratsabteilung 46 solche Fille entdeckt werden,
wartet sie die Gelegenheit einer anderen Verhandlung in ortlicher Néhe
ab, um dann eine neue Rechtsgrundlage zu schaffen.

Zur Protokollgruppe ,,.B“ (Bescheide) war vorerst festzustellen, dass
nur in drei der fiinf Gebietsgruppen die Referatsleiter Aufzeichnungen
fiihrten, zwei dies hingegen als nicht notwendig erachteten. Die Prii-
fung der Aufzeichnungen fiir drei Bezirke ergab Folgendes:

) An- N rledigt offen offen seit (Monate)
Bezirk Eintragung
zahl Zus.
ja nein bis3 | bis6 | bis9 |bis 12

7. 162 | 150 10 2 - - - 2
11. 181 181 - - - - - -
13. 223 | 219 1 3 - 1 - 2
gesamt| 566 | 550 11 5 - 1 - 4

Wie aus der Ubersicht hervorgeht, waren von 566 in die Stichprobe
aufgenommenen Akten 550 als erledigt eingetragen; weitere elf waren
zwar erledigt, die diesbeziiglichen Eintragungen aber unterblieben.

Alle offenen Akten waren durch Verschiebung von beabsichtigten
Gleis- und Straenbauarbeiten bedingt.

Insgesamt schienen in den von der Stichprobe erfassten Unterlagen
1.301 Akten auf; 96,3% waren erledigt und 3,7% noch offen, davon
0,7% iiber sechs Monate.

Die Vollzidhligkeit der hidndischen Aufzeichnungen der Referatsleiter
konnte jedoch nicht bestitigt werden.

Das Kontrollamt verkannte nicht, dass seitens der Antragsteller auf
rasche Erledigung gedringt wird und diese somit eine indirekte Kon-
trolle ermdglichen, die Analyse eines Riickstandsausweises kann je-
doch auch als Steuerungsinstrument fiir die Verteilung des Arbeitsan-
falles dienen. Es wurde daher empfohlen, ein geeignetes und auch
langerfristig verwendbares System zur Riickstandsiiberwachung und
Kontrolle zu erstellen.

Magistratsabteilung 46,

StraBlenbauliche und verkehrstechnische Mainahmen im Zusam-
menhang mit dem Neubau der Behelfsschule in Wien 11, Svetels-
kystraBie 43—45

Das Kontrollamt hat die von der Magistratsabteilung 46 im Rahmen
des Schulneubaues in Wien 11, Svetelskystrale 43-45, getroffenen
straBenbaulichen und verkehrstechnischen Mallnahmen einer Priifung
unterzogen:

1. Allgemeines

1.1 Bedingt durch die umfangreichen Wohnhausneubauten im Bereich
des Leberberges sah sich die Magistratsabteilung 56 im Jahr 1999
veranlasst, im unmittelbaren Nahbereich der bestehenden ,,Bruno-

Wie bereits erwihnt, wird die Magistratsab-
teilung 46 mit der Ausarbeitung eines Akten-
verfolgungsprogramms, das die liickenlose
Riickstandsiiberwachung  und  Kontrolle
gewihrleisten soll, dem Vorschlag des Kon-
trollamtes nachkommen.

791



Kreisky-Schule in Wien 11, Svetelskystrae 4-6, eine Behelfsschule
errichten zu lassen. Als Standort der neuen Schule wihlte die Dienst-
stelle ein Grundstiick, das von der bestehenden Schule durch die zwei-
spurige Svetelskystrafle und die beiden Gleise der Stralenbahnlinie 71
getrennt ist. Mit der Auswahl dieses Bauplatzes nahm die Magistrats-
abteilung 56 jedenfalls in Kauf, dass die neue Schule von den im siidli-
chen Einzugsbereich wohnhaften Schiilern nur durch Querung dieser
Verkehrsflachen erreichbar ist. Im Unterschied zu innerstddtischen
Verkehrssituationen, bei denen Schiiler auf dem Schulweg mehrmals
verkehrsreiche Straflen queren miissen, ist das Gefahrenpotenzial im
vorliegenden Fall jedoch insofern groBer, als auch die Gleise passiert
werden miissen, welche von der Stralenbahnlinie 71 mit relativ hoher
Geschwindigkeit und hoher Frequenz befahren werden.

1.2 Fiir die neunklassige Volksschule, die aus vorgefertigten Contai-
nern errichtet wurde, waren Gesamtkosten inkl. USt von 63,50 Mio.S
(entspricht 4,61 Mio.EUR) préliminiert worden, wobei in der diesbe-
ziiglichen Wirtschaftlichkeitsbesprechung vom 10. April 2000 hin-
sichtlich der erforderlichen straenbaulichen und verkehrstechnischen
MafBnahmen keine Festlegungen getroffen worden waren.

2. Projektierung der straflenbaulichen Mafsnahmen zur Erschlieffung
der Behelfsschule

In der unter der Leitung der Magistratsabteilung 28 im April 2000 ab-
gehaltenen Projekts- und Einbautenbesprechung wurde hinsichtlich der
Querung der Svetelskystralle vereinbart, dass vor dem bestehenden
Schutzweg eine Gehsteigvorziehung im Bereich der Parkspur vor-
genommen und ein temporires Halteverbot verfiigt werden sollte, um
Schiilern und Passanten optimale Sichtverhiltnisse auf den Kraftfahr-
zeugverkehr zu gewihren. Uberdies war im Bereich des Schutzweges
eine Fahrbahnanhebung vorgesehen.

VerkehrsmiBig sollte der Schulbereich iiber die bereits als Zufahrt zu
den Parkpldtzen der benachbarten evangelischen Kirche genutzte
Gleiskorperquerung erschlossen werden. Dieser ,.gebiindelte Uber-
gang® zur Schule und zur Kirche sollte dem Vorschlag der Magistrats-
abteilung 46 entsprechend sowohl fiir Passanten als auch den Kraft-
fahrzeugverkehr nach den Bestimmungen der StraBenverkehrsordnung
durch vier ,,Rot-Gelb-Signale® (Verkehrslichtsignalanlagen) abgesi-
chert werden.

Um ein unbefugtes Uberschreiten des Gleiskorpers zu verhindern, war
auBerhalb des geregelten Uberganges die Errichtung eines rd. 400 m
langen Gitterzaunes geplant.

Fiir die Miillbeseitigung war eine eigene Querung der Gleiskorper vor-
gesehen, wobei im Gitterzaun ein versperrbares Tor angeordnet werden
sollte.

3. Priifungsanlass

Im November 2000 erlangte das Kontrollamt davon Kenntnis, dass
Schwierigkeiten bei der Finanzierung der stralenbaulichen und ver-
kehrstechnischen Mafinahmen bestiinden. Dies deshalb, weil die Ma-
gistratsabteilung 56 — Schulverwaltung zunéchst keine Bereitschaft zu
erkennen gab, die Kosten fiir diese Malnahmen aus dem Neubaubud-
get zu tragen. Zu erwihnen war, dass die Magistratsabteilung 5 dies-
beziiglich bereits im April 2000 gegeniiber der Magistratsdirektion —
Stadtbaudirektion zum Ausdruck gebracht hatte, dass die von der
Magistratsabteilung 28 ermittelten Kosten fiir die stralenbaulichen
und verkehrstechnischen MaBnahmen von 2,50 Mio.S (entspricht
0,18 Mio.EUR) aus den Mitteln der Stadterweiterung nicht finanziert
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Stellungnahme der Magistratsabteilung 46:
Die Verkehrssituation zum Erreichen der Be-
helfsschule stellt eine nicht allgemein iibliche
Situation im Straenraum dar und bedeutete
im Hinblick auf die Sicherstellung einer
grofftmoglichen Verkehrssicherheit eine be-
sondere Herausforderung aller beteiligten
Dienststellen.



werden konnten, zumal die MaBnahmen zur VerkehrserschlieBung in
diesem Stadterweiterungsgebiet bereits abgerechnet wiren. Wie die
Priifung ergab, fiigte sich die Magistratsabteilung 56 schlieBlich der
Entscheidung der Finanzverwaltung und legte in einem Aktenvermerk
vom Juni 2000 fest, dass die Kosten nach Moglichkeit durch den im
Sachkredit fiir den Schulneubau enthaltenen Anteil fiir ,,Unvorhergese-
henes* zu bedecken seien.

Hinsichtlich der Herstellung des Gitterzaunes und der Uberfahrt fiir die
Miillabfuhr war vereinbart, dass die diesbeziiglichen Kosten von den
WIENER LINIEN iibernommen werden.

4. Optimierungsmafinahmen

4.1 Im Rahmen der Einschau in die Projektunterlagen stellte das Kon-
trollamt fest, das den oben dargelegten straBenbaulichen und verkehrs-
technischen MafBlnahmen noch einige Optimierungspotenziale inne-
wohnten. Im Rahmen mehrerer daraufhin anberaumter Besprechungen
wurden von den hiefiir zustindigen Dienststellen (Magistratsabteilun-
gen 28, 46, 56 und WIENER LINIEN) einige Varianten zur Verbes-
serung des geplanten Projektes erortert und unter anderem die Errich-
tung einer Fulgingerbriicke bzw. eines unterirdischen FuBgidnger-
durchganges zur Diskussion gestellt. Von einer Realisierung hatte man
jedoch wegen der damit verbundenen hohen Kosten und wegen des
Umstandes, dass Schiiler und Passanten der Einfachheit halber Strafie
und Schienen weiterhin auf dem Schutzweg bzw. der Zufahrt queren
wiirden, abgesehen. Um die Fahrgeschwindigkeit der Stralenbahn im
Bereich des Ubergangs so weit wie moglich abzusenken, wurde auch
die Errichtung einer zusitzlichen Haltestelle vor der Schule erwogen.
Dieser Vorschlag wurde jedoch vom Vertreter der WIENER LINIEN
wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlingerung abgelehnt.

4.2 Als realisierbar erwies sich die Moglichkeit, das urspriingliche
Amtsprojekt hinsichtlich der Absicherung der beiden Gleisiibergiinge
zu optimieren. Diesbeziiglich wurde vom Kontrollamt angeregt, zu-
satzlich zur gesetzlich vorgeschriebenen ,,Rot-Gelb-Regelung* wiih-
rend der ,,Rotzeit” auch eine physische Sperre vor den Gleisiibergéin-
gen vorzusehen. Die Gruppe ,,Verkehrssicherheit der Magistratsab-
teilung 46 schlug dazu vor, eine aus vier Halbschranken bestehende,
elektrisch betriebene Schrankenanlage zu installieren. Die Steuerung
der Schranken sollte mittels der bestehenden Verkehrslichtsignalanlage
fiir die nahe liegende Kreuzung Svetelskystrae/Rosa-Jochmann-Ring
bzw. durch Kontakte an der Stralenbahn-Oberleitung (Oberleitungs-
kontakte) erfolgen.

Diese zusitzliche Sicherungsmafnahme erschien insofern angemes-
sen, als bei den gegenstindlichen Gleisiibergiingen, wie bereits er-
wihnt, mehrere Gefahrenquellen zusammentreffen. Zum einen betrédgt
die Fahrgeschwindigkeit der StraBenbahnlinie 71 im Bereich des Uber-
ganges zwischen 40 und 50 km/h, zum anderen bringt die hohe Fre-
quenz dieser Linie eine weitere, nicht unerhebliche Gefdhrdung der
Passanten mit sich. Dariiber hinaus hitte die vorgesehene ,,Rot-Gelb-
Regelung an den Gleisiibergiingen die Schulkinder insofern verunsi-
chern konnen, als diese das bekannte Griinsignal als Freigabe fiir das
Uberqueren von Verkehrsflichen nicht aufweist und den Ubergang
dann erlaubt, wenn kein Warnsignal sichtbar ist (,,Anlage bleibt dun-
kel®).

4.3 Nachdem iiber diese Ausfiihrungsvariante zwischen allen beteilig-
ten Dienststellen und der Schuldirektion das Einvernehmen hergestellt
werden konnte, beantragte die Magistratsabteilung 56 in der Folge bei
der Magistratsdirektion — Stadtbaudirektion/Gruppe Hochbau und

Durch die optimale Zusammenarbeit zwi-
schen den Dienststellen der Stadt Wien bzw.
abteilungsinternen Gruppen mit den iibrigen
Beteiligten (wie den WIENER LINIEN oder
den Vertretern der evangelischen Kirche)
konnte eine der Situation bestens angepasste
und dennoch kostengiinstige Verkehrslosung
erzielt werden.
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Haustechnik in einer Wirtschaftlichkeitsbesprechung die neuerliche
Behandlung des Projektes. Dem diesbeziiglichen Antrag, der in der
Folge auch genehmigt wurde, lag eine Schitzung von 2,43 Mio.S (ent-
spricht 0,18 Mio.EUR) zu Grunde, worin neben den straenbaulichen
und verkehrstechnischen MaBBnahmen auch jene fiir die 6ffentliche Be-
leuchtung, die Griinflichengestaltung und die Kosten fiir den An-
schluss der Behelfsschule an das ,,Bildungsnetz der Stadt Wien* ent-
halten waren.

4.4 Nach Fertigstellung dieser der Verkehrssicherheit dienenden Maf3-
nahmen veranlasste das Kontrollamt Anfang November 2001 im Bei-
sein der Magistratsabteilungen 46 und 56, der WIENER LINIEN und
der Schuldirektorin einen Ortsaugenschein, im Rahmen dessen die
Schuldirektorin erklérte, dass — nach anfinglichen Schwierigkeiten —
die Schrankenanlage zufrieden stellend funktioniere und ihrer Aufgabe
gerecht werde. Die Vertretung der evangelischen Kirche &duBerte
schriftlich ihre Zufriedenheit mit der getroffenen Losung.

Im Zeitpunkt des Ortsaugenscheines stand die Fertigstellung der
Gleisiiberfahrt fiir die Miillabfuhr und die Verstirkung des fragilen Git-
tertores noch aus. Im Rahmen der Besprechung wurde vom Vertreter
der WIENER LINIEN versichert, die noch ausstehenden Arbeiten um-
gehend in die Wege leiten zu wollen.

Zur beschriebenen Losung war zu bemerken, dass die zusitzliche Ab-
sicherung des Stralenbahn-Gleiskorpers mittels einer Schrankenanlage
Osterreichweit erstmals ausgefiihrt wurde und zweifellos einen Beitrag
zur Erhohung der Verkehrsicherheit darstellt.

5. Vergabe der Arbeiten

5.1 Die Herstellung der jeweils an den beiden Seiten der Gleiskorper-
querung angeordneten zwei ,,Rot-Gelb-Lichtsignalanlagen® und der
aus vier Halbschranken bestehenden elektrischen Schrankenanlage
vergab die Magistratsabteilung 46 nach Durchfiihrung zweier Ver-
handlungsverfahren getrennt an die Firma G. mit Angebotssummen
von rd. S 600.000,— (entspricht 43.603,70 EUR) bzw. rd. S 310.000,—
(entspricht 22.528,58 EUR).

Die Anlage stellte steuerungstechnisch eine Erweiterung der bereits im
Jahre 1996 errichteten Verkehrslichtsignalanlage der nahegelegenen
Kreuzung Svetelskystrale/Rosa-Jochmann-Ring dar, wobei die
Steuerung der ,,Rot-Gelb-Signale* und der Schranken, wie bereits er-
wihnt, einerseits von der Verkehrslichtsignalanlage dieser Kreuzung,
andererseits durch Oberleitungskontakte der Stralenbahn erfolgt.

5.2 Bei der Priifung fiel auf, dass die Firma G. fiir die Herstellung der
,,Rot-Gelb-Signale* zwei Nachlidsse von jeweils 5% auf ihren Ange-
botspreis gewihrt hatte. Fiir die Errichtung der Schrankenanlage samt
deren Steuerung gewdhrte sie hingegen Nachlésse von nur 5% und 2%.

Basis fiir die Hohe der angebotenen Nachlidsse bildete eine von der
Magistratsabteilung 46 mit der Firma G. getroffene Vereinbarung liber
eine Staffelung der Hohe von Nachlidssen in Abhingigkeit vom
Auftragswert. Gemil dieser Vereinbarung betrug der Nachlass u.a.
fiir Auftrige mit einer Nettosumme von S 250.000,— (entspricht
18.168,21 EUR) bis S 500.000,— (entspricht 36.336,42 EUR) 5% und
2%, fiir Auftrage von S 500.000,— (entspricht 36.336,42 EUR) bis
S 1.700.000,— (entspricht 123.543,82 EUR) 5% und 5%.

Das Kontrollamt vertrat den Standpunkt, dass die Herstellung der
Schrankenanlage als Erweiterung des Auftrages fiir die davor angebo-
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tene ,,Rot-Gelb-Regelung* anzusehen war, weshalb fiir die Bemessung
der Hohe des Nachlasses die Summe beider Auftrige mafgeblich und
somit auch fiir die Arbeiten an der Schrankenanlage Nachlisse von 5%
und 5% gerechtfertigt gewesen wire.

Die Magistratsabteilung 46 schloss sich der Ansicht des Kontrollamtes
an und verhielt die Firma G. dazu, bei der Abrechnung der Schranken-
anlage einen Nachlass von zweimal 5% in Abzug zu bringen.

Magistratsabteilung 47,
Abschreibungen von Forderungen

Das Kontrollamt hat die auf Ansatz 4240 (Betreuung zu Hause) auf
Kreditpost 690 (Schadensfille) verbuchten Abschreibungen von Forde-
rungen einer Priifung unterzogen, die zu folgendem Ergebnis fiihrte:

1. Die bis Ende April 2001 giiltige Haushaltsordnung besagte, dass die
Abschreibung von Forderungen im Rahmen der jeweils in der Wiener
Stadtverfassung festgestellten Wertgrenzen nur beantragt bzw. vorge-
nommen werden darf, wenn

a) alle Moglichkeiten der Hereinbringung erfolglos versucht wurden
oder Einbringungsmafinahmen offenkundig aussichtslos sind und
nicht zu erwarten ist, dass sie zu einem spéateren Zeitpunkt zu einem
Erfolg fiihren werden, oder

b) die Hereinbringung der Forderung nach der Lage des Falles unbillig
wire.

Weiters war festgelegt, dass Abschreibungsantrige, welche die Ma-
gistratskompetenz {iberschreiten, dem amtsfiihrenden Stadtrat fiir
Finanzverwaltung zur Einsicht vorzulegen und dass sdmtliche Ab-
schreibungen nachtriglich dem Kontrollamt zur Kenntnis zu bringen
sind.

Ab 1. Mai 2001 trat eine Anderung der Haushaltsordnung ein, von der
auch die angefiihrten Bestimmungen hinsichtlich der Abschreibung
von Forderungen betroffen sind. Diese lauten nunmehr: Zwischen den
anordnungsbefugten Dienststellen und den jeweils fiir die Verrechnung
zustindigen Dienststellen der Magistratsabteilung 6 ist zu vereinbaren,
welche Schritte diese zur Einbringung von filligen Forderungen zu un-
ternehmen haben und welche Kriterien erfiillt sein miissen, damit wei-
tere Einbringungsmafnahmen als offensichtlich aussichtslos bzw. als
wirtschaftlich nicht mehr vertretbar anzusehen sind und die Forderung
daher unter Beachtung der Zustindigkeitsbestimmungen der Wiener
Stadtverfassung abzuschreiben sind. Die Abschreibung hat zu Lasten
der Post 690, Schadensfille, des betreffenden Ansatzes zu erfolgen.

2. Nachstehend wurden die in den letzten fiinf Jahren auf Ansatz 4240
verbuchten Abschreibungen von Forderungen angefiihrt:

Jahr S EUR 1996 = 100
1996 7.605.856,38 (552.739,14) 100,0
1997 8.926.452,78 (648.710,62) 1174
1998 12.531.033,41 (910.665,71) 164,8
1999 9.537.806,32 (693.139,42) 1254
2000 7.933.327,85 (576.537,42) 104,3

Bei der Errichtung der Schrankenanlage han-
delte es sich um eine Erweiterung der beste-
henden Verkehrslichtsignalanlage, sodass der
hohere Nachlass von zweimal 5% in Abzug
zu bringen war. Von der Magistratsabtei-
lung 46 wurde dies bei der Abrechnung der
Leistungen beriicksichtigt.
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