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KURZFASSUNG

Der Einsturz der zweiten Reichsbricke im Jahr 1976 zeigte, dass bei unginstigem Zu-
sammenwirken einer Reihe von Faktoren, wobei jeder fur sich allein ungefahrlich sein
kann, ein Versagen der Tragfahigkeit eintreten kann. Beispielsweise kénnen solche
Faktoren konstruktive Schwachen, zeitabhangige und belastungsabhéangige Anderun-

gen von Materialeigenschaften sowie ungunstige auf3ere Einwirkungen sein.

Die Magistratsabteilung 29 setzte eine Reihe von anlassbezogenen und regelmalRdigen
MaRnahmen zur Uberwachung und Erhaltung der im Jahr 1980 fertiggestellten Reichs-
briicke. Die Einschau des Stadtrechnungshofes Wien ergab jedoch, dass MalRhahmen
teilweise nicht im erforderlichen Umfang und in der erforderlichen Tiefe durchgefuhrt
wurden. "Priafungen” der Pfeiler wurden auf den Bereich ober Wasser beschrankt. Bri-
ckenlager waren bereits so weit abgenitzt, dass kein Gleitspalt mehr vorhanden war.
Die erforderliche dringende Instandsetzung der Brickenlager war erst fur Herbst 2016
angesetzt, obwohl das Gebrechen bereits seit 2013 bekannt war. Die Materialeigen-
schaften und die Uberpriifungen des aus Griinden des Brandschutzes essenziellen zu-
satzlichen Verputzes in den Bereichen der U-Bahn waren nicht dokumentiert. Dessen
Restlebensdauer sowie ausreichende Wirkung gemafl gegenwartigem Stand der Tech-
nik war daher nicht nachvollziehbar.

Die regelmaRige Uberwachung der Tragfahigkeit der Spannbetontragwerke erfolgte
durch Sichtprifung auf Rissbildungen. Es fehlte jedoch ein Nachweis der dafur erforder-
lichen Duktilitdt des Tragverhaltens bzw. der Nachweis, dass bei Eintreten eines Risses
in der Zugzone weiterhin von der erforderlichen Bruchsicherheit sowie der Sicherheit

gegen Ermudungsbruch auszugehen ist.

Bauwerksunterlagen waren nicht griffbereit, da sie sich - physisch bzw. digital - zum Teil
in der Zentrale, im Archiv bzw. in einer Aul3enstelle der Magistratsabteilung 29 befan-

den. Eine Ubersicht tiber die wichtigsten Unterlagen und Daten der Wiener Reichsbri-
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cke war nicht vorhanden. Im Laufe der Einschau zeigte sich, dass diese auch nicht voll-

standig waren.

Eine Wartungs- und Betriebsvorschrift fur die in der Briicke installierten Einbauten gab
es nicht. Uberpriifungsprotokolle, welche durch Einbautentragerinnen an die Magist-
ratsabteilung 29 Ubermittelt werden sollten, lagen in der Magistratsabteilung 29 teilwei-

se nicht auf. Diese lagen jedoch bei den Einbautentragerinnen.

Der Stadtrechnungshof Wien sprach eine Reihe von Empfehlungen zur Sicherstellung
der gebotenen Bauwerksiiberwachung aus, damit einem Kumulieren von Schwachstel-
len an der Briicke rechtzeitig und im erforderlichen Ausmalfd entgegengewirkt werden

kann.
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GLOSSAR

Austenitisches Stahlblech
Ein aufgrund einer Warmebehandlung unmagnetisches, hitze- und korrosionsbestandi-
ges Stahlblech.

Caisson
Ein nach oben geschlossener Senkkasten, welcher im Trockenen errichtet und an-
schlieRend unter die Wasseroberflache abgesenkt und als Fundamentschalung oder als

Arbeitsraum verwendet wird.

Einbautentragerinnen
Darunter werden unterschiedliche Dienststellen und Unternehmungen der Stadt Wien
bzw. private Unternehmen verstanden, deren Einbauten in der Reichsbricke zur Que-

rung der Donau montiert sind.

Inundationsbriicken
Briicken iiber einem Uberschwemmungsgebiet (Inundationsgebiet) neben einem Fluss-
lauf, die zum Durchlass jener Wasserfluten dienen, die nicht von den Offnungen der

eigentlichen Strombricke aufgenommen werden.

Isobathenplane
Gewasserplane mit Tiefenlinien, sogenannte Isobathen. Sie bezeichnen benachbarte
Punkte gleicher Tiefe unter dem Wasserspiegel und geben das Relief des Gewasserun-

tergrundes wieder.

Jochbrticke
Briicke, bei der die Fahrbahn auf quer zur Bricke (in Flie3richtung) in die Flusssohle

gerammten Pfahlpaaren, mit tber den Pfahlen verlegten Balken, ruht.
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Kolk
Ist eine Vertiefung an der Sohle eines FlieRgewassers, welche durch Wasserstromun-
gen, u.a. aufgrund von Hindernissen an der Flusssohle oder einzelnen im flieBenden

Wasser stehenden Bauwerken, hervorgerufen wird.

Kolkschutz
Bauliche MaRnahmen, welche die Entstehung von Vertiefungen an der Gewassersohle

verhindern.

Kriechen
Ist die Uber die anfangliche elastische Verformung hinausgehende langsame plastische

Verformung eines Werkstoffes (Beton, Stahl etc.) unter Spannung bzw. Dauerlast.

Moment

Entsteht durch eine Kraft, die Uber einen Hebelarm auf eine Drehachse wirkt.

Pfeilerkolksondierung
Dient der Uberprifung der Standsicherheit eines Briickenbauwerks. Dabei werden u.a.
im unmittelbaren Pfeilerbereich flachenhafte Aufnahmen der Stromsohle mittels Echolot

durchgefuhrt.

Pylon

Als Pylone werden im Brickenbau hochaufragende Bauteile bezeichnet, tber denen die
Tragseile von Hangebriucken laufen bzw. an denen die Schragseile von Schragseilbri-
cken verankert sind. Pylone werden entweder als Stiitzen, welche im Sinn der Statik nur
Druckkréafte aufnehmen oder als Rahmen, welche tberwiegend Druckkrafte aufnehmen,

ausgefihrt.

Robustheit
Eigenschaft eines Tragwerks, Ereignisse wie Brand, Explosion, Anprall oder Folgen
menschlichen Versagens so zu Uberstehen, dass keine Schaden entstehen, die in kei-

nem Verhéaltnis zur Schadensursache stehen.
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Schwinden
Ist die Volumenverringerung von Zementstein bzw. zementgebundenen Massen (z.B.

Beton) infolge von Austrocknung.

Spannungsrisskorrosion
Rissbildung und Rissausbreitung unter bestimmten Korrosionsbedingungen bei gleich-

zeitiger Zugbeanspruchung.

Stromsohlenvermessung

Methode zur Feststellung der Wassertiefe eines FlieRgewassers.

Taktiles Leitsystem
Ein tastbares Leitsystem, welches blinden und sehbehinderten Menschen ermdéglicht,
sich mithilfe eines Blindenstocks selbststandig, u.a. im offentlichen Raum, zu bewegen.

Vorspannung
In den Beton werden Stahldrahte oder Stahllitzen eingebaut, welche gespannt, d.h. wie
eine Feder elastisch gedehnt werden. Dadurch wird der Beton dort zusammengepresst,

wo in der Benltzung spéater Zugbelastungen zu erwarten sind.

Wiener Stahlleitwandsystem

Eine von der Magistratsabteilung 29 entwickelte Absicherung der Brickenrandstreifen.
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PRUFUNGSERGEBNIS

Der Stadtrechnungshof Wien unterzog die Malinahmen der Magistratsabteilung 29 zur
Uberwachung und Erhaltung der Reichsbriicke einer Prifung und teilte das Ergebnis
seiner Wahrnehmungen nach Abhaltung einer diesbeziglichen Schlussbesprechung
der gepruften Stelle mit. Die von der gepriften Stelle abgegebene Stellungnahme wur-
de berucksichtigt. Allfallige Rundungsdifferenzen bei der Darstellung von Berechnungen

wurden nicht ausgeglichen.

1. Praambel/Prolog
Vor der Wiener Donauregulierung hatten samtliche Donaubriicken provisorischen Cha-
rakter, sie waren Jochbriicken aus Holz, welche regelmafRig von Uberschwemmungen

bzw. Eisstol3en weggerissen und im Anschluss wieder neu errichtet wurden.

1.1 Erste Reichsbricke - "Kronprinz-Rudolf-Bricke"

Die Regulierung der Donau wurde von Kaiser Franz Joseph I. im Jahr 1868 angeordnet,
wobei gleichzeitig stabile Briicken errichtet werden sollten, eine davon war die soge-
nannte "ReichsstralRenbriicke". Diese erste Reichsbriicke hiel3 bei ihrer Eréffnung im
Jahr 1876 "Kronprinz-Rudolf-Bricke" und war mit einer Gesamtlange von rd. 1.020 m
die damals langste Brickenverbindung Uber die Donau. Sie wurde im Jahr 1919 in
Reichsbriicke umbenannt und blieb bis zu ihrer Demontage im Jahr 1937 in Betrieb. Im
Bereich der Donau bestand ein durchlaufendes eisernes Gittertragwerk und im Bereich

des Uberschwemmungsgebietes Gewdlbebriicken (s. Abb. 1).
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Abbildung 1: Die erste Reichsbriicke (Kronprinz-Rudolf-Briicke)
e

Quelle: Magistratsabteilung 29

1.2 Zweite Reichsbricke

Die zweite Reichsbriicke wurde an der Stelle der alten Reichsbricke im Jahr 1937 er-
offnet. Sie hatte eine Gesamtlange von rd. 1.255 m und wurde als Kettenbriicke - mit
zwei Pylonen aus Stahl, welche auf zwei Strompfeilern standen und zwei Stahlketten,
welche die Briickenlasten trugen - ausgebildet (s. Abb. 2). Sie besal? je zwei Fahrspu-
ren fur den Individualverkehr, zwei Richtungsgleise fir die StraRenbahn und Gehwege
an beiden Seiten.

Erwahnt sei, dass bereits wahrend der Bauphase festgestellt wurde, dass sich der Bau-
grund, entgegen der Annahme der Planenden, als weniger tragfahig erwies. Dies ins-
besondere in jenem Bereich der Donau, auf welchem die Brickenpfeiler und die Anker-
blocke fur die Ketten fundiert werden sollten. Daher wurde die Briickenkonstruktion mit-
ten im Bau umgeplant, wobei die Ketten nunmehr direkt an den beiden Haupttrdgern
des Tragwerks riickverankert wurden, was deren Belastung auf Druck und Knickung zur
Folge hatte und daher Verstarkungsmafl3nahmen am Tragwerk erforderlich machten. Im
Zweiten Weltkrieg erlitt die Briicke kleinere Schaden durch Granattreffer, weshalb in
den Jahren 1946 - 1952 Sanierungen erfolgten und in den Jahren 1958 - 1960 der ur-

sprungliche Belag auf Granitsteinpflaster getauscht wurde.
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Abbildung 2: Die zweite Reichsbriicke

Quelle: Magistratsabteilung 29

Am Sonntag den 1. August 1976 zwischen 4.53 Uhr und 4.55 Uhr stiirzte die Reichs-
briicke auf beinahe der vollen Lange der Strombriicke ein. Auf der der Reichsbricke
vorgelagerten Kaibriicke sowie auf der Inundationsbriicke brach der Trager samt Fahr-
bahn an mehreren Stellen. Diese beiden Briicken hielten jedoch stand. Die Strombru-
cke selbst brach in drei Teile, wobei der Mittelteil als Ganzes ins Wasser fiel und die
beiden Aul3enteile schrag ins Wasser hingen. Der rechtsufrige Pylon fiel stromaufwérts
und der linksufrige Pylon stiirzte stromabwaérts auf das Uberschwemmungsgebiet (s.
Abb. 3).
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Abbildung 3: Reichsbriickeneinsturz

Quelle: Magistratsabteilung 29

Eine unabhangige Expertenkommission wurde umgehend einberufen und legte am
9. August 1976 ihren ersten Zwischenbericht vor, in welchem die Einsturzursache grob
eingegrenzt wurde. So schieden eine Sprengung, Erdbeben, generelle Instabilitat, ein
AbreiRen der Ketten oder Hanger, ein Ausreil3en der Verankerungen aus den Widerla-

gern und Korrosionsschaden tragender Bauteile als Ursachen eindeutig aus.

Im rd. 400-seitigen Endbericht vom 3. Marz 1977 betreffend den Einsturz der Reichs-
bricke wurde u.a. festgehalten, dass dieser nicht vorhersehbar gewesen war. Die Ur-
sache des Einsturzes lag im ungunstigen Zusammenwirken einer Reihe von Faktoren,
wobei jeder fir sich allein ungefahrlich gewesen wére. Solche Faktoren waren vor allem
die Wahl eines Auflagerrostes aus Blechtragern auf einem unbewehrten Betonsockel,
die Wirkung des Kriechens und Schwindens von Beton sowie das ungunstige Zusam-
menfallen der Wirkung von Hauptwindrichtung und Boéigkeit mit den angeflhrten kon-
struktiven Schwachen. Dartber hinaus wurde u.a. festgehalten: "Auch eine noch so
eingehende Untersuchung der Briicke hatte den Einsturz nicht verhindert, da eine zer-
storungsfreie Prufung des Betons in den Pfeilersockeln mit den derzeit bekannten Mit-
teln nicht méglich ist, ganz abgesehen davon, dass man derart entscheidende Schaden

dort gar nicht vermutet hatte."
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1.3 Novelle der Wiener Stadtverfassung - Sicherheitskontrolle

Der Einsturz der zweiten Reichsbriicke bewog den Wiener Landtag zur Anderung der
Wiener Stadtverfassung. Mit Novelle LGBI. fur Wien Nr. 1977/19 wurde neben der Ge-
barungskontrolle eine eigene Sicherheitskontrolle als zusatzliche Aufgabe des damali-
gen Kontrollamtes (seit 1. JAnner 2014 Stadtrechnungshof Wien) in der Wiener Stadt-
verfassung verankert. Der Bedeutung von Kontrollen, die auf die Wahrung der Sicher-
heit des Lebens oder der Gesundheit von Menschen abzielen, wurde damit ein hoher

Stellenwert eingeraumt.

Die Sicherheitskontrolle ist in der geltenden Fassung wie folgt festgelegt: "Der Stadt-
rechnungshof hat auch die den Organen der Gemeinde obliegende Vollziehung der sich
auf die Sicherheit des Lebens oder der Gesundheit von Menschen beziehenden be-
hordlichen Aufgaben zu prifen; ebenso obliegt ihm die Prifung, ob bei den der Geba-
rungsprufung unterliegenden Unternehmungen (8 73b Abs. 2) sowie bei den von den
Organen der Gemeinde verwalteten Einrichtungen und Anlagen, von denen eine Gefahr
fur die Sicherheit des Lebens oder der Gesundheit von Menschen ausgehen kann, aus-
reichende, angemessene und ordnungsgemale Sicherheitsmal3ihahmen getroffen wur-

den. Diese Prufbefugnisse sind durch geeignete Malinahmen sicherzustellen."

Aufgrund der genannten Novelle der Wiener Stadtverfassung wurde im Stadtrech-
nungshof Wien neben der Gruppe Gebarungskontrolle die Gruppe Sicherheitskontrolle,
der eine Gruppenleiterin bzw. ein Gruppenleiter vorsteht, eingerichtet. Derzeit umfasst
die Gruppe Sicherheitskontrolle etwa 25 Mitarbeitende.

Der Stadtrechnungshof Wien hat in Wahrnehmung seiner Aufgaben im Bereich der Si-
cherheitskontrolle bereits mehrere Priafungen in Bezug auf die neue Reichsbriicke
durchgefuhrt. Diese sind den Tatigkeitsberichten aus den Jahren 1989, 1991, 1995 und
2001 zu entnehmen (s. Pkt. 7).

2. Allgemeines
Nach dem Einsturz der zweiten Reichsbriicke wurden zwei Ersatzbriicken tber die Do-

nau errichtet. Am 16. Oktober 1976 wurde eine Ersatzbricke fir die Stralenbahn und
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am 21. Dezember 1976 eine zweispurige Ersatzbriicke fur den Autoverkehr freigege-
ben.

Im Dezember 1976 wurde ein einstufiger, internationaler Projektwettbewerb fir den
Neubau der neuen Reichsbriicke ausgeschrieben, wobei im Juni 1977 das Siegerpro-
jekt - eine zweigeschossige Spannbetonbriicke - feststand, deren Baubeginn im Janner
1978 erfolgte. Fur die Wahl des Bruckenquerschnitts war ausschlaggebend, dass eine
klare Aufteilung aller Funktionen der Briicke gewdahrleistet wird. So erfolgten eine Tren-
nung des Fahrzeugverkehrs von den Verkehrswegen fir Ful3gangerinnen bzw. Ful3-

ganger und Radfahrerinnen bzw. Radfahrer.

Die berichtsgegenstandliche neue Reichsbricke, in weiterer Folge als Reichsbriicke
bezeichnet, wurde am 8. November 1980 fur den Individualverkehr freigegeben. Am
3. September 1982 erfolgte die erste Fahrt der U-Bahnlinie U1 Uber die Wiener
Reichsbriicke. Im Zuge der Briickenherstellung wurde im Bereich der Donauinsel eine
eigene U-Bahn-Station errichtet (s. Abb. 4 und Abb. 5).

Abbildungen 4 und 5: Die neue Reichsbriicke im Jahr 2015

Quelle: Stadtrechnungshof Wien
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Bei der Errichtung der Reichsbriicke kamen verschiedene Griundungsarten, wie Flach-
grundungen, Pfahl- und Schlitzwande unter Verwendung der bereits bestehenden Cais-

songrundung, zur Ausfihrung.

Die Bricke besteht aus folgenden Tragwerken:

- Die funffeldrige "Strombrticke Uber Handelskai, Donau und Donauinsel" mit einer Lan-
ge von rd. 528 m.

- Die dreifeldrige "Flutbriicke Uber die Neue Donau" mit einer Lange von rd. 212 m.

- Die zweifeldrige "Briicke Uber die A 22 - Donauuferautobahn” mit einer Lange von
rd. 124 m.

Die Tragwerke bestehen aus einem Uber die gesamte Briickenlange von rd. 860 m ge-
fuhrten zweiteiligen Spannbeton-Kastentrager und sind funktionell zweigeschossig auf-
gebaut, wobei die rd. 26 m breite Fahrbahnplatte mit je drei Fahrstreifen in jeder Rich-

tung dem Fahrzeugverkehr dient.

Die U-Bahnlinie U 1 samt Haltestellenbauwerk auf der Donauinsel verkehrt in den Hohl-
késten, an welchen seitlich zwei Uberdeckte auskragende Plattenstreifen fur die Geh-
und Radwege angeordnet sind; ebenso wurde ein zweigeschossiger Kollektorgang
ausgebildet (s. Abb. 6).
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Abbildung 6: Querschnitt des Bruckentragwerks
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Quelle: Magistratsabteilung 29

3. Prufungsanlass und Prufungsumfang

Im Jahr 2016 jahrt sich der Einsturz der sogenannten zweiten Reichsbriicke zum 40sten
Mal und bringt damit in Erinnerung, dass die bautechnische Uberwachung von Briicken
fur die sichere Nutzung dieser Bauwerke von hoher Bedeutung ist. Briicken sind zudem
neben den Tunnelbauwerken die hinsichtlich der Investitions- und Folgekosten teuers-
ten Anlagenteile der Stral3en und sichern die Mobilitat der Burgerinnen bzw. Blrger.
Der Stadtrechnungshof Wien nahm diese Umstande zum Anlass einer eingehenden

Prufung.

Die Prufung des Stadtrechnungshofes Wien gem. § 73c WStV (Sicherheitskontrolle)
bezog sich auf die Vorgehensweise der Magistratsabteilung 29 in Bezug auf die bau-
technische Uberwachung und Instandhaltung der Reichsbriicke und setzte sich vorwie-
gend mit den sicherheitsrelevanten Aspekten auseinander. Der Stadtrechnungshof
Wien unterzog aus diesem Anlass die seitens der Magistratsabteilung 29 vorgelegten
Unterlagen zur Reichsbriicke einer eingehenden Einschau, nahm an einer "Kontrolle"
der Reichsbrucke gemaR RVS teil und fuhrte stichprobenweise Begehungen sowie Be-

fahrungen des Brickentragwerks durch.
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In Bezug auf die U-Bahn und die Einbauten nahm der Stadtrechnungshof Wien stich-
probenweise Einschau in Unterlagen der Wiener Linien GmbH & Co KG und verschie-

dener Magistratsabteilungen der Stadt Wien.

4. Zustandigkeiten

4.1 Magistratsabteilung 29

Gemald der Geschaftseinteilung fir den Magistrat der Stadt Wien ist die Magistratsab-
teilung 29 u.a. fur Planung, Neu- und Umbau, Bauwerksmanagement (Instandhaltung,
Instandsetzung, Wartung, Prifung und Verwaltung) und als technische Fachdienststelle
fur Ingenieurbauten des Tiefbaus (Brucken, Straf3entunnel, Verkehrsbauwerke, Stiegen,

Stutzbauwerke usw.) und Sonderbauwerke zustandig.

Zur Erfullung dieser Aufgaben sind in der Magistratsabteilung 29 mehrere Bereiche ein-
gerichtet. Fur den Stadtrechnungshof Wien war bei der gegenstéandlichen Prifung in
erster Linie der Fachbereich "Objektsicherheit und Objektbestand" maf3geblich.

Die bautechnische Uberwachung von Briicken wird hauptsachlich durch Bedienstete
der Magistratsabteilung 29 vorgenommen. "Sonderprifungen”, wie z.B. die Kontrolle
der Spannkraft von Seilen sowie Stromgrundaufnahmen im Bereich der Donau und
Neuen Donau werden an Externe vergeben.

Im Rahmen der bautechnischen Uberwachung durch die Gruppe "Bauwerkspriifung”
(im Fachbereich "Objektsicherheit und Objektbestand") werden die Brickenbauwerke
hinsichtlich ihres Erhaltungszustandes, ihrer Funktionsfahigkeit und Belastbarkeit tber-
prift. Allenfalls erforderliche MalRhahmen werden in Protokolle eingetragen und mit ei-
nem Auftragsschreiben elektronisch der Gruppe "Erhaltung” (im Fachbereich "Bricken-
bau") weitergeleitet. Die Veranlassung der daraus resultierenden Instandhaltungs- und
Instandsetzungsmal3nahmen wird von der Dringlichkeit und der darauf abzustimmen-
den Instandhaltungsstrategie bestimmt. Die im Zuge der bautechnischen Uberwachung
festgestellte Mangel oder wahrgenommene Schéaden sind gegebenenfalls zu beheben,
um gréReren wirtschaftlichen Schaden abzuwenden oder die Verkehrssicherheit zu ge-

wahrleisten.
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4.2 Wiener Linien GmbH & Co KG

Der Wiener Linien GmbH & Co KG obliegen u.a. die Planung, Herstellung, Instandhal-
tung, Wartung und der Betrieb von StraBenbahnen und U-Bahnen in Wien. Zur Auf-
rechterhaltung dieses Betriebes gehdren u.a. die Betreuung der rd. 100 Stationsbau-
werke, der rd. 900 StraRenbahn- und 2.300 Autobushaltestellen. Daruber hinaus wer-
den rd. 69.950 Ifm Tunnel, rd. 19.470 Ifm Bricken, rd. 10.750 Ifm Stutzmauern und
rd. 3.200 Ifm Gewolbe betreut.

Die Wiener Linien GmbH & Co KG haben aufgrund der Verkehrssicherungspflichten
und zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit ihrer baulichen Anlagen sowie der Ver-
fligbarkeit der Betriebsanlagen fir die periodische Uberpriifung der in ihrer Erhaltung

stehenden Objekte und Betriebsanlagen zu sorgen.

4.3 Magistratsabteilung 64
Der Magistratsabteilung 64 obliegen u.a. die allgemeinen und grundsatzlichen Angele-

genheiten des Bau-, Energie-, StraRen-, Luftfahrt- und Eisenbahnrechts.

4.4 Magistratsabteilung 58

Der Magistratsabteilung 58 obliegen u.a. die rechtlichen Angelegenheiten des Wasser-
rechtes, soweit nicht die Magistratsabteilungen 37, 64 oder die Magistratischen Be-
zirksamter zustandig sind. Dazu gehoren die Fihrung des Wasserbuches und die recht-
lichen Angelegenheiten des Hochwasserschutzes. Ebenso die Durchfihrung von teil-
konzentrierten Genehmigungsverfahren nach dem Umweltvertraglichkeitsprifungsge-
setz fir Bundesstral3en und Hochleistungsstrecken, sofern eine wasserrechtliche Bewil-
ligung erforderlich und nicht die Magistratsabteilung 64 zustandig ist. Weiters ist sie fr

rechtliche Angelegenheiten des Schifffahrtswesens zustandig.

4.5 Magistratsabteilung 46
Die Magistratsabteilung 46 ist im Wesentlichen fur die Verkehrsorganisation (Verord-
nung von Verkehrsbeschrankungen, Radwegfuhrung etc.) sowie fir die Bewilligungen

von Bauarbeiten auf oder neben der StralRe zustandig.
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4.6 Magistratsabteilung 45

Der Magistratsabteilung 45 obliegen u.a. die Planung, Errichtung, Verwaltung, Betriebs-
fuhrung und Erhaltung von Gewassern, Gerinnen, Sickerteichen und Rickhaltebecken
sowie deren Begleitflachen, von Wasserbauten und Anlagen des Hochwasserschutzes,

von Anlagen der Donauinsel sowie auf dem rechten und linken Donaudamm.

4.7 Magistratsabteilung 37

Der Magistratsabteilung 37 obliegen u.a. alle baubehérdlichen Angelegenheiten, soweit
nicht die Magistratsabteilungen 36 oder 64 zustandig sind. Dazu zahlen u.a. behoérdli-
che Uberpriifungen wahrend der Baufiihrung gem. § 127 BO fir Wien einschlieRlich der

Durchfiihrung oder Uberwachung der technischen Beschau von U-Bahn-Bauten.

4.8 Magistratsabteilung 33

Der Magistratsabteilung 33 obliegt die Planung, Errichtung, Betriebsfiihrung und Erhal-
tung der offentlichen Beleuchtung, der 6ffentlichen Uhren sowie von Lichtinstallations-
anlagen im o6ffentlichen Raum. Weiters obliegen ihr die Detailprojektierung, Errichtung,
Betriebsfihrung und Erhaltung elektro- bzw. lichttechnischer Anlagen zur Regelung und
Sicherung des Verkehrs, wie VLSA, beleuchtete Verkehrszeichen und Wegweiser, in-
nenbeleuchtete Verkehrslichtsdulen und sonstige Verkehrsleiteinrichtungen.

4.9 Magistratsabteilung 28
Der Magistratsabteilung 28 obliegt u.a. die Verwaltung und Erhaltung aller stralenma-
Big ausgebauten Flachen, soweit diese nicht von anderen Rechtstragerinnen bzw.

Rechtstragern herzustellen und zu erhalten sind.

4.10 Wiener Netze GmbH

Die Wiener Netze GmbH ist ein Unternehmen der Wiener Stadtwerke Holding AG und
bundelt alle Netzleistungen unter einem Dach. Als Verteilernetzbetreiberin beliefert die
Wiener Netze GmbH Wien und Umgebung mit Strom, Gas und Fernwéarme. Sie betrei-
ben ein rd. 650 km langes Primarnetz der Fernwarme und ein rd. 2.500 km langes Glas-

fasernetz.
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5. Rechtsgrundlagen und weitere geltende Bestimmungen

5.1 Zivilrechtliche Verpflichtungen

Fur alle Arten von Bauwerken bestehen zivilrechtliche Verpflichtungen der Eigentime-
rinnen bzw. Eigentiimer, alle Teile in einem fur Dritte verkehrssicheren und gefahrlosen

Zustand zu erhalten (Verkehrssicherungspflicht).

5.2 Wasserrechtsgesetz

Fur die berichtsgegenstandliche Bricke gelten die Bestimmungen des WRG 1959. In
8§ 38 Abs 1 leg. cit. ist geregelt, dass fur Bricken, nebst den sonstigen erforderlichen
Genehmigungen, auch eine wasserrechtliche Genehmigung einzuholen ist. Des Weite-
renistin § 14 leg. cit. u.a. festgehalten, dass bei Wasserbauten aller Art die Herstellung
der zum Schutze der Sicherheit von Personen und Eigentum erforderlichen Vorkehrun-

gen aufzuerlegen sind (Verkehrssicherung).

5.3 BundesstralRengesetz

Die Reichsbriicke war mit dem BundesstraRengesetz 1971, BGBI. Nr. 286 idgF, Ver-
zeichnis 3, den Bundesstrafl3en B (B 8, Angerer Stral3e) zugeordnet. Der Kompetenztat-
bestand Art 10 Abs 1 Z 9 B-VG "Angelegenheiten der wegen ihrer Bedeutung fur den
Durchzugsverkehr durch Bundesgesetz als BundesstralRen erklarten Verkehrswege
aulRer der StralRenpolizei" schliel3t eine Zustandigkeit des Landesgesetzgebers aus
(VfSlg. 4349, 13.369). Daher bleibt fur zusatzliche landesrechtliche Bewilligungen, wie
im konkreten Fall betreffend das Baurecht, kein Raum. Mit dem Bundesgesetz Uber die
Auflassung und Ubertragung von BundesstraBen, BGBI. | Nr. 50/2002, wurden die Bun-
desstraf3en B aufgelassen und in die Landesverwaltung bzw. in Wien in die Gemeinde-
verwaltung tbertragen, sodass mit Inkrafttreten dieses Gesetzes die Reichsbriicke zu

einem Bauwerk wurde, das der BO fur Wien unterliegt.

Mit der Verfahrensnovelle, LGBI. fur Wien Nr. 42/1996, wurde mit § 62a Abs 1 Z 20 BO
fur Wien die Bestimmung eingefiigt, dass Bricken- und Tunnelbauwerke und zugehori-
ge Anschlussbauwerke im Zuge von Stral3en der Gebietskdrperschaften bewilligungs-

frei sind.
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5.4 Normen

Mangel an Bruckenbauwerken kénnen verschiedenste Ursachen haben. Die Notwen-
digkeit zur Uberprifung der Tragfahigkeit eines bestehenden Briickenobjektes kann
sich gemald ONR 24008 - Bewertung der Tragfahigkeit bestehender Eisenbahn- und
Stral3enbriicken vom 1. Marz 2014 ergeben. Unter anderem daraus, wenn Bauschaden
bzw. konstruktive Mangel an der Tragkonstruktion, etwa nach auf3ergewohnlichen Er-
eignissen oder dem Verkehr von Schwertransporten, festgestellt werden. Ebenso kann
sich aufgrund einer Anderung des Stands der Technik, die Tragfahigkeit betreffend, ein

Anlass zur Neubewertung eines bestehenden Bruckenbauwerks ergeben.

5.5 Bauwerksiberwachung

Grundlage der Bauwerksuberwachung bildete insbesondere die RVS 13.03.11 - Quali-
tatssicherung bauliche Erhaltung - Uberwachung, Kontrolle und Priifung von Kunstbau-
ten - Stral3enbricken vom 1. Oktober 2011. GemaR dieser Richtlinie sind eine "laufen-
de Uberwachung", eine "Kontrolle" und eine "Priifung” von Objekten durchzufiihren.
Diese Tatigkeiten unterscheiden sich primar in ihren Intervallen, Umfang und Genauig-

keitsgrad und den dafir erforderlichen Beféahigungen des eingesetzten Fachpersonals.

5.5.1 Die "laufende Uberwachung" dient der Feststellung der Funktionstiichtigkeit der
Bruckenbauwerke, der Verkehrssicherheit der Fahrbahn und des Zustandes der Bri-
ckenausriustung. Sie erstreckt sich ebenfalls auf die Feststellung von Schaden, welche
bei sachgemalier Besichtigung &auferlich erkennbar sind. Sie ist zumindest alle vier
Monate durch einen sogenannten Streckendienst vorzunehmen. Eine schriftliche Auf-
zeichnung Uber die "laufende Uberwachung" der einzelnen Bauwerke ist nicht erforder-
lich. Festgestellte Mangel, Schaden oder auffallige Veranderungen mussen der bzw.
dem Erhaltungsverpflichteten jedoch schriftlich gemeldet werden. So weit diese die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen, sind die nétigen Veranlassungen sofort zu treffen.

5.5.2 Die "Kontrolle" hat hochstens alle zwei Jahre oder, wenn es der Bauzustand des
Objektes erfordert, in kiirzeren Abstanden zu erfolgen. Im Zuge der "Kontrolle" wird die
Verédnderung des Erhaltungszustandes festgestellt, festgehalten und bewertet. Der Er-

haltungszustand bzw. die Funktionsttichtigkeit aller Bauteile der Briicke ist durch Au-
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genschein festzustellen. Mit der Durchfuhrung ist eine sachkundige Ingenieurin bzw. ein
sachkundiger Ingenieur oder entsprechend geschultes und erfahrenes Fachpersonal zu
betrauen. Nach auf3ergewdhnlichen Ereignissen, wie beispielsweise Hochwasser, Erd-
beben, Lawinen- oder Murenabgangen, Rutschungen, Unfallen (Feuer oder Anprall von
Fahrzeugen), sind die Bauwerke gezielt auf die moglichen Auswirkungen der aul3erge-
wohnlichen Umstande hin zu besichtigen.

Bei kolkgefahrdeten Brlicken ist die Gerinnesohle im Bereich der Fundamente von Wi-
derlagern und Pfeilern an oder in Wasserlaufen auf Kolke zu kontrollieren. Im Bricken-
bereich sind der Zustand der Sohl- und Bdschungssicherungen sowie der Fugen bei
Pflasterungen, stérender Bewuchs oder Anlandungen, welche die Abfuhr des Hoch-

wassers behindern wirden, festzustellen.

"Aufgrund des Ergebnisses der Kontrolle sind zu dokumentieren:

- Zustand des Objektes verglichen mit dem letzten Befund

- Benutzbarkeit des Verkehrsweges im bisherigen Umfang in Abhangigkeit vom Zustand
des Objektes

- Neu festgestellte Mangel/Schaden

- Sofortmal3nahmen aufgrund der festgestellten Méngel/Schaden

- Veranlassung einer Prufung, wenn Méangel/Schaden im Zuge der Kontrolle nicht beur-
teilt werden kdénnen

- Besondere Hinweise flr die nachste Kontrolle/Prifung

- Jahr der nachsten Kontrolle"

5.5.3 Die "Priufung" beinhaltet den umfassendsten Teil der regelmaRigen Zustandser-
hebungen und ist alle sechs Jahre vorzunehmen. Dieser Zeitrahmen kann unter defi-
nierten Voraussetzungen It. RVS auf zwolf Jahre ausgedehnt werden. Die erste "Pri-
fung" ist rechtzeitig vor Ablauf der Gewahrleistungsfrist durchzufuhren. Der Erhaltungs-
zustand der Brucken wird erhoben, dokumentiert und bewertet. Fur die Bauteilbewer-
tung sind Zustandsnoten von 1 - 5 fir die einzelnen Bauteile und darauf aufbauend far

das Gesamtobjekt zu vergeben. Dieses Bewertungssystem darf auch im Zuge der
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"Kontrolle" angewendet werden. Mit der Leitung der "Prufung” muss eine sachkundige
und einschlagig erfahrene Ingenieurin bzw. ein sachkundig und einschlagig erfahrener
Ingenieur in der Brickenprifung bzw. im Briickenbau betraut werden. Ausnahmen in
Bezug auf die Berufsqualifikation sind bei statisch einfachen Verhaltnissen der Briicken-
tragwerke bis 20 m lichte Weite mdglich. Durch Leitern, Rustungen oder Bruckenin-
spektionsgerate ist sicherzustellen, dass alle Teile der Brucke tUber Gelande und Uber

Wasser zuganglich sind und Uberpruft werden kdnnen.

Die Gerinnesohle im Bereich der Fundamente von Widerlagern und Pfeilern ist auf Kol-
ke zu Uberprufen. Bei kolkgefahrdeten Briicken sind Sonderprifungen durchzufihren,
sofern nicht durch einfache Sondierungen der Zustand der Flusssohle festgestellt wer-
den kann. Ebenso sind u.a. Schaden durch Geschiebebetrieb am Pfeiler zu dokumen-

tieren und zu bewerten.

In Bezug auf die Spannbewehrung und Spannkdpfe ist u.a. festgehalten, dass gegebe-
nenfalls der Injektionsgrad der Hullrohre und der Zustand der Spannglieder im Zuge
einer Sonderprifung festzustellen sind. Falls im Zuge der "Prifung" Schaden festge-
stellt oder durch &ufRere Anzeichen vermutet werden, deren Ausmalfd mit den ublichen
einfachen Prifgeraten und Werkzeugen nicht ausreichend genau ermittelt oder deren
Einfluss auf die Zuverlassigkeit der Briicke nicht verlasslich abgeschatzt werden kann,
hat die Priferin bzw. der Prifer zur Beurteilung dieser Schaden eine Sonderprifung
oder die Notwendigkeit einer statischen Nachrechnung im Befund zu dokumentieren. In
Sonderféllen ist der Einsatz weiterer Prifmethoden u.a. der Ultraschallprufung (zur
Feststellung der Homogenitat des Betons im Bereich von Spannkoépfen und Drahtbri-

chen) und der Korrosionsmessung sinnvoll.

Besondere Bauteile, wie z.B. Seile mit deren Verankerungen, sind in Abstdnden von
drei Jahren zu prifen. Auch hiebei bieten die RVS entsprechende Vorgaben zur "Pri-
fung" von Unterbau- und Uberbaukonstruktionen und der Briickenausristung. Diese
sind jedoch wesentlich umfangreicher als bei einer "Kontrolle". Die "Prifung” schlief3t

mit einem ausfuhrlichen Befund.
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"Als Ergebnis der Prifung sind in einem vom Prifer zu verfassenden Befund zu doku-

mentieren:

- Zustand des Objektes einschlief3lich Zustandsnoten fir Gesamtobjekt und Bauteile

- Benutzbarkeit des Verkehrsweges im bisherigen Umfang in Abhéngigkeit vom Zustand
des Objektes

- Festgestellte Mangel/Schéaden und gegebenenfalls deren vermutete Ursachen

- Veranderungen von Schéden gegeniber der letzten Kontrolle/Prifung

- Sofortmal3nahmen aufgrund der festgestellten Méangel/Schaden

- Erforderliche Mallnahmen aus Grunden der Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit;
Terminvorschlag fur die Einleitung dieser Mal3nhahmen

- Erforderliche MaRRnahmen aus Griinden der Dauerhaftigkeit; Terminvorschlag fur die
Einleitung dieser MalRnahmen

- Empfohlene MaRRnahmen

- Besondere Anweisungen und Hinweise fir die zukinftigen Kontrollen und Prufungen

- Durchzufiihrende Sonderprifungen

- Durchzufuihrende statische Nachrechnung

- Jahr der nachsten Prifung”

6. Unterlagen zur Reichsbricke

6.1 Bescheide, Vereinbarungen und Vertrage

6.1.1 Die Einsichtnahme des Stadtrechnungshofes Wien in die Unterlagen der Magist-
ratsabteilung 29 ergab, dass fir die Reichsbriicke Bescheide der Magistratsabteilun-
gen 58, 64 und 65 sowie der Republik Osterreich, damaliges Bundesministerium fur

Verkehr sowie damaliges Bundesministerium fur Bauten und Technik, vorlagen.

Darunter befand sich u.a. ein Bescheid des Amtes der Wiener Landesregierung in mit-
telbarer Bundesverwaltung (Magistratsabteilung 58) vom 16. Februar 1978 Uber den
Neubau der Reichsbricke sowie vom 23. Marz 1995 betreffend deren Fertigstellung.
Weiters lag ein Bescheid der Magistratsabteilung 58 vom 4. August 2003 Uber die Ertei-
lung der wasser- und schifffahrtsrechtlichen Bewilligung fur die Instandsetzung und den

Umbau der neuen Reichsbriicke vor. Uber die Teilfertigstellung lag ein Bescheid vom
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20. Janner 2005 vor, Uber die Gesamtfertigstellung ein Bescheid vom 3. Janner 2006.
Ebenso wurde ein Bescheid vom Amt der Wiener Landesregierung (Magistratsabtei-
lung 64) vom 14. Februar 1979 eingesehen. Dieser betraf die "Herstellung der U-Bahn-
Anlagen im Zuge des Briuckenbaues der Reichsbriicke Projekt Johann Nestroy; Bauge-
nehmigung und Ausnahmebewilligung”. Ein weiterer Bescheid vom 2. Juni 1999 betraf
die eisenbahnrechtliche Bau- und Betriebsbewilligung zum Umbau auf einen behinder-

tengerechten Zugang in die Station Donauinsel.

Dariiber hinaus lagen Vereinbarungen zwischen Magistratsdienststellen in Angelegen-
heiten der mittelbaren Bundesverwaltung vor, z.B. Uber die Festlegung der Zustandig-
keit fur die Erhaltung und den Betrieb der Schifffahrtssignale der funf Donaubriicken.
Seitens der Magistratsabteilung 46 waren unterschiedliche verkehrsrechtliche Beschei-

de vorhanden.

Ebenso fanden sich Vertrage mit verschiedenen Magistratsabteilungen, u.a. tUber die
Verlegung von Rohren sowie Vertrage mit verschiedenen Unternehmen, beispielsweise

betreffend die Verlegung von Kabel und Lichtwellenleitern.

6.1.2 Der Stadtrechnungshof Wien ersuchte die Wiener Linien GmbH & Co KG - da die-
se die Reichsbriicke zum Betrieb der U-Bahnlinie U 1 nutzen - um Vorlage von Be-
scheiden bzw. Vereinbarungen, welche den U-Bahn-Bau bzw. U-Bahn-Betrieb im Be-

reich der Reichsbriicke betreffen.

Die Wiener Linien GmbH & Co KG teilte hiezu mit, dass Bescheide der Magistratsabtei-
lungen 58 und 64 sowie ein Bescheid der Republik Osterreich, Bundesministerium fir
Verkehr vom 24. Juli 1981 betreffend "SchutzerdungsmalRnahmen und Schutzvorkeh-
rungen an der neuen Reichsbricke" aufliegen wirden. Darlber hinaus waren keine

weiteren Bescheide bzw. Unterlagen bei der Wiener Linien GmbH & Co KG vorhanden.

6.2 Unterlagen zum Bau
Die Unterlagen zum Bau der neuen Reichsbriicke waren in elf Schachteln im Archiv der

Magistratsabteilung 29 untergebracht, wobei diesen u.a. der Projektwettbewerb, diverse
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Sachkreditgenehmigungen, Aktenvermerke, Plane, Baubucher, Abrechnungen und

Kostenaufteilungsschlissel zu entnehmen waren.

Beispielsweise fand sich ein Aktenvermerk der Magistratsabteilung 29 vom 27. Febru-
ar 1981 betreffend die Bruckenerhaltung und Brickentuberwachung sowie einer vom
4. Marz 1983 betreffend eine Bruckenbegehung im Zuge der Schlussfeststellung.
Ebenso fanden sich Prufberichte wie der erste und zweite Prifbericht des Zivilingeni-
eurblros Uber die Erstellung der Standberechnung vom 15. September 1978 und
12. Janner 1979. Des Weiteren lagen Konstruktionspléne, Eignungsprifungen wie u.a.
Ausfertigungen der Technischen Universitdt Graz vom 21. November 1977 und
18. Mai 1978 Uber die Eignungsprufung von Spannbetonlitzen vor. Dartber hinaus wa-
ren diverse Untersuchungen und gutachterliche Stellungnahmen vom 15. Mai 1979 be-
treffend den Brandschutz der Reichsbriicke und der Bereiche der A 22, der Donauinsel
und dem Damm sowie der Hohlkasten fir den U-Bahn-Betrieb vorhanden. Ebenso gab
es Untersuchungen Uber den Brandschutz, den brandgeschitzten Kabelkanal und die

Bestandigkeit der Briickengelander aus Aluminium.

Des Weiteren fand sich ein Aktenvermerk der damaligen Magistratsabteilung 38 vom
4. Februar 1981 betreffend den Kabelkanal im Hohlkasten und die Tunnelliftung. In
diesem Aktenvermerk wurde u.a. festgehalten, dass ein Nachweis zu fuhren ist, welcher
bestétigt, dass bei Branden in U-Bahngarnituren im Briickenbereich keine unzulassige

Erwarmung der tragenden Briickenkonstruktion entsteht.

Ebenso fand sich ein Aktenvermerk der Magistratsabteilung 29 vom 27. Marz 1981 be-
treffend die Festlegung der Kompetenzen ab "Voribernahme" der Reichsbriicke bis zur
endgdltigen Inbetriebnahme durch alle Brickennutzerinnen bzw. Brickennutzer. In die-
sem Aktenvermerk wurde u.a. festgehalten, dass die Protokolle der Dienststellen tber
die Sicherheit ihrer Einbauten der Magistratsabteilung 29 zu Ubermitteln sind. Weiters
wird festgehalten, dass die Hohlkasten der Reichsbricke, in welchen die U-Bahn ver-
kehrt, von der Magistratsabteilung 29 einschlief3lich Brandschutz, aber ohne Aufstande-
rung der Geleise, geprift werden. Es wurde in diesem Aktenvermerk au3erdem festge-

halten, dass samtliche konstruktiven Elemente, sowohl im Hohlkasten, als auch in den
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Aufgangsgebauden von der Magistratsabteilung 29 Uberprtft werden. Im Aktenvermerk
der Magistratsabteilung 29 vom 4. Mérz 1983 betreffend eine Brickenbegehung wurde

im Zuge der Schlussfeststellung festgehalten, dass keine Mangel festgestellt wurden.

In einer erganzenden Stellungnahme eines Ziviltechnikerbiiros vom Dezember 1988 zu
einem Schadensfall vom 26. November 1988 (Versagen einer Fertigteilabh&ngung)
wurde u.a. festgehalten, dass "ein Dauerbruch zu Folge Ermudung durch voéllig uner-
warteten dynamischen Einfluss (Wind) eingetreten sein durfte". In einem Abschlussbe-
richt der Magistratsabteilung 29 vom 11. Janner 1989 wurde u.a. vorgeschlagen jede
Fertigteilverblendplatte im Bereich der Reichsbriicke und ihrer Rampen mittels einer

Nirostaseilkonstruktion zuséatzlich gegen Absturz zu sichern.

7. Vorangegangene Feststellungen des ehemaligen Kontrollamtes der Stadt Wien

Das ehemalige Kontrollamt hat bereits mehrmals Einschau in die Vorgangsweisen der
Magistratsabteilung 29 zur Erhaltung der Reichsbriicke durchgefiihrt. Hierliber wurde in
den Tatigkeitsberichten 1989, 1991, 1995 und 2001 "Magistratsabteilung 29, Reichs-
briicke; sicherheitstechnische Prifung hinsichtlich der Beniitzung durch Ful3ganger und

Radfahrer" Bericht erstattet.

Im Tatigkeitsbericht 1991 wurde festgehalten, dass It. Dienstanweisung der Magistrats-
abteilung 29 u.a im Bereich der Strompfeiler der Reichsbricke im Abstand von zwei
Jahren Flussgrundsondierungen vorzunehmen sind. Deren Durchfiihrung hat sich je-
doch das damalige Bundesministerium fur wirtschaftliche Angelegenheiten - Wasser-
straf3endirektion vorbehalten. Bei den Sondierungen wurden, wie aus den an die Ma-
gistratsabteilung 29 gerichteten Mitteilungen hervorgeht, keine Verdnderungen des
Flussbettes im Bereich der Strompfeiler festgestellt, die Sanierungsmalinahmen an den
Pfeilerfundierungen erforderlich gemacht hatten. Der Magistratsabteilung 29 wurde da-
mals empfohlen, auch die Ergebnisse dieser Untersuchungen liickenlos in die Briicken-

biucher aufzunehmen.

Im Téatigkeitsbericht 1995 stellte das ehemalige Kontrollamt u.a. mehrere gelockerte

Schrauben, welche das Gelander der Randbalken befestigten und Abplatzungen an den
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aus Betonfertigteilen bestehenden Randbalken fest. Weiters wurden Feuchtigkeitsaus-
tritte zwischen den oberhalb der Geh- und Radwege befindlichen Betonplatten, stellen-
weise Korrosion der Bewehrung sowie Mangel an den Rohrleitungen der Briickenent-
wasserung dokumentiert. Damals wurde seitens der Magistratsabteilung 29 eine Gene-

ralsanierung fur das Jahr 2000 angekindigt.

Nachdem diese Generalsanierung im Jahr 2000 nicht erfolgte, wurde im Rahmen einer
weiteren Einschau (s. Tatigkeitsbericht 2001, Magistratsabteilung 29, Reichsbriicke;
sicherheitstechnische Prifung hinsichtlich der Benitzung durch Ful3ganger und Rad-
fahrer) u.a. Folgendes festgestellt: Eine Anpassung der Briickengelander des Ober-
decks der Reichsbriicke und der Rampen zur Donauinsel ware erforderlich, da die
Fahrbahnen der Reichsbriicke auch als Ort fir Grof3veranstaltungen gentitzt werden.
Des Weiteren wurde im Rahmen der damals anstehenden Generalsanierung der
Reichsbriicke im Fall der Beibehaltung einer wandseitigen Fihrung des Radweges
empfohlen, eine Verbreiterung der auskragenden Plattenstreifen fir die Geh- und Rad-
wege in Erwagung zu ziehen. Tatsachlich wurde erst im Jahr 2003 mit den Generalsa-

nierungsarbeiten an der Reichsbrucke begonnen.

8. Generalsanierung der Reichsbriicke
Die Unterlagen betreffend die Generalsanierung der Reichsbricke waren in
30 Schachteln im Archiv der Magistratsabteilung 29 untergebracht, wobei diesen u.a.

Folgendes zu entnehmen war:

Der Generalsanierung ging ein Schadensfall vom 26. November 1988, bei welchem die
Fertigteilabhangung der Verblendplatten teilweise brachen, voraus. Aus Kostengriinden
und in Erwartung einer Generalinstandsetzung wurden in den Folgejahren nur bescha-
digte Fertigteile demontiert und erneuert. Nachdem sich zeigte, dass die Sanierung der
Fertigteilabhangung der Verblendplatten in grél3erem Umfang erforderlich war, erfolgte
die Projektierung einer Generalsanierung der Reichsbriicke mit geplantem Baubeginn
im Jahr 2000. Tatsachlich erfolgte der Baubeginn nach Bereitstellung der Finanzmittel
aber erst im Jahr 2003.
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Im Zuge der Generalsanierung in den Jahren 2003 bis 2005 erfolgten die u.a. wegen
des Einflusses des Verkehrs notwendig gewordenen Instandsetzungsmaf3nahmen und
umfassenden Verbesserungen am Verkehrsbauwerk. So wurde u.a. in der Fahrbahn-
ebene eine Betoninstandsetzung vorgenommen, die Bruckenabdichtung erneuert und
ein neuer Fahrbahnaufbau errichtet. Die Absturzsicherung erfolgte nach dem Wiener
Stahlleitwandsystem, ebenso wurden neue Briuckenrandbalken mit Aluminium-
Kunststoff-Verkleidungen montiert. Die alten Gelander wurden lberarbeitet und eine
fuRgangersichere Ausbildung mit vorgesetzten Glastafeln, insbesondere fir Veranstal-
tungen wie beispielsweise den Wien-Marathon, ausgefuhrt. Dariiber hinaus wurden drei
Haltestellen fur den Nachtbus der Wiener Linien GmbH & Co KG als Zusteigemdglich-
keit von der Donauinsel eingerichtet. Die 3,50 m breiten Geh- und Radwege wurden
abgetragen und durch rd. 4,90 m breite Stahlkonstruktionen ersetzt, wodurch jeder
Radweg in zwei Richtungen gefihrt werden konnte. Am Handelskai und am rechten
Donaudamm wurden behindertengerechte Rampen und eine zusatzliche Stiegenanlage
errichtet sowie flnf Stiegenanlagen erneuert. Die Beleuchtung der Reichsbriicke wurde
komplett Uberarbeitet, wobei jedoch die Beleuchtungssysteme der Fahrbahn wieder
verwendet wurden. Die Kennzeichnung von Radweg- und Gehwegbereichen erfolgte
mittels Markierungen und einer getrennten Einfarbung des Kunstharzbelages. Neben
den Beschilderungen und Markierungen wurde zusatzlich ein taktiles Leitsystem ange-
bracht.

9. Feststellungen zu den Bauwerksunterlagen

9.1 Statische Berechnungen und Eignungsprufungen

In den Bauwerksunterlagen der Magistratsabteilung 29 konnte Einsicht in statische Be-
rechnungen, Eignungsprifungen sowie Prifberichte von diversen Baumaterialien, Ver-
bindungen und Bauteilprifungen aus den Jahren 1977 bis 2009 genommen werden. So
fand sich u.a. eine statische Berechnung aus dem Jahr 1982 lber den Einbau einer
Pumpstation beim Widerlager und eine Kurzstatik vom Dezember 1984 betreffend die
Reichsbricke. Fiur die Instandsetzung und das Ausschreibungsprojekt lag eine Stand-
berechnung vom 9. Dezember 2002 vor. Dariiber hinaus waren eine Statik fur die Geh-
wegebene und eine fir die Fahrbahnebene jeweils vom 17. Mai 2003 vorhanden.

Ebenso lag eine Statik fur die Instandsetzung und den Umbau vom 14. Mai 2003 als
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Unterlage fir die schifffahrts- und wasserrechtliche Genehmigung bei. Einer Beurteilung
vom September 2007 war u.a. zu entnehmen, dass die Abmessungen des Pfeilerschaf-
tes der Reichsbriicke ausreichen, um Lasten aus einem Schiffsanprall gemaR’ ONORM
EN 1991-1-7 "Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7: Allgemeine Einwirkungen - Aul3ergewdhnliche Ein-

wirkungen" ableiten zu kénnen.

Auf Nachfrage teilte die Magistratsabteilung 29 mit, dass umfangreiche Teile der Origi-
nalstatik aus dem Jahr 1978 mit Mikrofilm elektronisch gesichert und im elektronischen
Planarchiv der Magistratsabteilung 29 als Bilder abgelegt wurden. Die Schalungs- und

Bewehrungsplane wurden ebenfalls mikroverfilmt.

Auf Anfrage des Stadtrechnungshofes Wien teilten die Wiener Linien GmbH & Co KG
mit, dass Uber die oben angefiihrten keine weiteren wesentlichen statischen Berech-
nungen, die Reichsbricke betreffend, bei der Wiener Linien GmbH & Co KG vorhanden

sind.

Bei den Behotrden (Magistratsabteilung 37, Magistratsabteilung 58 und Magistratsab-
teilung 64) lagen keine statischen Berechnungen bzw. Konstruktionsplane auf, wie eine

diesbezigliche Nachfrage zeigte.

9.2 Bauwerks- bzw. Brickenbuch

9.2.1 Der Stadtrechnungshof Wien stellte bei seiner Einschau in die Aufzeichnungen
Uber die Bauwerksiberwachungen der Reichsbriicke gemald RVS fest, dass die "Kon-
trollen” und "Prifungen™” seit April 1985 von der Magistratsabteilung 29 durchgefihrt
wurden. Bis Janner 1991 wurden dabei alle Eintragungen in einem, danach in vier Bru-
ckenbiichern vorgenommen. So ist in einem Brickenbuch die "Briicke tUber den Han-
delskai und Donau", die "Stiege Handelskai oberstromig”, die "Stiege Handelskai unter-
stromig”, "Gehweg oberstromig”, "Gehweg unterstromig”, "Stiege und Rampe RDD
oberstromig”, "Stiege und Rampe RDD unterstromig" erfasst. Eines beinhaltet die "Bri-
cke Uber die Donauinsel und Neue Donau, Stiege Donauinsel unterstromig, Gehweg

oberstromig, Gehweg unterstromig”. Ein anderes beinhaltet die "Briicke Uber den Hu-
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bertusdamm, Gehweg oberstromig, Gehweg unterstromig, Stiege Hubertusdamm ober-
stromig und Stiege Kagran Tunnelanschluss oberstromig” sowie eines das "Rampen-

bauwerk Mexikoplatz".

Vorwegnehmend war zu bemerken, dass in Bezug auf ein Bauwerksbuch - sei es in
konventioneller oder digitaler Form - weder eine ONORM noch Vorschriften bzw. Richt-
linien der Stadt Wien vorliegen. Laut DIN 1076 - Ingenieurbauwerke im Zuge von Stra-
Ren und Wegen, Uberwachung und Priifung dienen als Unterlagen fur die "Uberwa-
chung" und "Prifung" ein Bauwerksverzeichnis sowie ein Bauwerksbuch mit den dazu-
gehdrigen Bauwerksakten, wobei alle Unterlagen in Objektordnern zu sammeln sind.
Das Bauwerksbuch gibt eine Ubersicht (iber die wichtigsten Daten eines Ingenieurbau-
werks und dient zur Eintragung der vorgenommenen "Prifungen”. Es soll jederzeit Aus-
kunft Gber den aktuellen Zustand des Bauwerks geben kdnnen und in einer Weise ge-
gliedert sein, dass wichtige Daten in die Datenbank direkt tbernommen werden kénnen.
Diese Norm ist insbesondere auf Ingenieurbauwerke im Bereich des Tiefbaus (Bricken,

Tunnel, Larmschutzbauwerke etc.) bezogen.

9.2.2 Bis zum Jahr 2013 wurde von der Magistratsabteilung 29 eine durchgehende Do-
kumentation betreffend die Bauwerksiiberwachungen gemald RVS, wie beispielsweise
"Befahrungen”, "Kontrollen" und "Prifungen”, in den Briickenblichern vorgenommen.
Zusatzlich wurden die vor und nach jedem GrolRereignis (Marathon, Donauinselfest
etc.) erfolgten Briickenkontrollen sowie samtliche weiteren Tragwerkskontrollen und
Brandschutzkontrollen eingetragen. Ebenso fanden sich in den Brickenbichern Pruf-
protokolle tGber die Blitzschutzanlage aus dem Jahr 1994. Festgehalten wurden weiters
besondere Ereignisse, wie der Anprall von Schiffen an die Pfeiler der Reichsbriicke in
den Jahren 1998, 1999, 2008 und 2009.

Im Zuge einer Besprechung am 12. Februar 2015 wurde seitens des zustandigen Bru-
ckenprufers mitgeteilt, dass ab dem Jahr 2014 nur noch die "Befahrungen” in den Bri-
ckenbichern vermerkt werden. Die Protokolle der "Prifungen” und "Kontrollen" werden

nunmehr gesondert im Bauwerksakt abgelegt. Der Stadtrechnungshof Wien schloss
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daraus, dass die Briickenbiicher nunmehr keinen vollstandigen Uberblick tiber die er-
folgten Bauwerksiberwachungen bieten.

Im Zuge der Schlussbesprechung wurden dem Stadtrechnungshof Wien die Briicken-
biicher nochmals vorgelegt, in welchen nunmehr beginnend mit Mai 2015 wieder samt-
liche Bauwerksiberwachungen gemald RVS eingetragen waren.

9.2.3 Bauwerksunterlagen waren nicht griffbereit, da sie sich - physisch bzw. digital -
z.T. in der Zentrale, im Archiv bzw. in einer Aul3enstelle der Magistratsabteilung 29 be-
fanden. Eine Ubersicht tiber die wichtigsten Unterlagen und Daten der Wiener Reichs-

bricke war nicht vorhanden.

Es erging daher die Empfehlung an die Magistratsabteilung 29 sicherzustellen, dass
das Briickenbuch bzw. Bauwerksbuch weiterhin eine Ubersicht Uber die wichtigsten

Daten der Wiener Reichsbricke gibt.

10. Bauwerkstuberwachung

10.1 Regelmalige Bauwerksiuberwachung

Die letzten Tragwerkskontrollen wurden aufgrund der festgestellten Lagerschaden im
Mai und Juli 2014 durchgefihrt. Im Dezember 2013 fand die letzte "Prufung” gemal
RVS fir die Bruckentragwerke statt. Der Stadtrechnungshof Wien nahm stichproben-
weise Einschau in die Prifungsprotokolle betreffend das "Rampenbauwerk Mexiko-
platz", die "Bricke Uber den Hubertusdamm" und die "Briicke tUber die Donauinsel und
Neue Donau". In den Prufungsprotokollen war u.a. festgehalten, dass alle Objekte mit
der Zustandsnote 2 (guter Erhaltungszustand) beurteilt wurden. Weiters wurden diverse
Mangel, wie beispielsweise Betonabplatzungen am Tragwerk und schadhafte Leitein-
richtungen, festgehalten. Fir das Objekt "Briicke Uber die Donauinsel und Neue Donau"
wurde aufgrund defekter Lager dariber hinaus eine besondere Prifanweisung ver-
merkt. Die néchste "Prufung” fur diese Objekte war fur das Jahr 2019 und die nachste

"Kontrolle" fr das Jahr 2015 vorgesehen.
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10.2 Schwingungsuntersuchungen - Forschungsprojekt

10.2.1 In den Bauwerksunterlagen der Magistratsabteilung 29 fanden sich Schwin-
gungsberechnungen aus dem Jahr 1978 und 1979, deren Ergebnisse zeigten, dass im
Fall zusatzlich auftretender Spannungen ausreichend Spannungsreserven vorhanden
sind. Ebenso lag eine weitere Schwingungsuntersuchung der Reichsbriicke vom
7. April 1983 vor, in welcher festgehalten wurde, dass die Reichsbrucke durch ver-

kehrserregte Schwingungen nicht gefahrdet werden kann.

10.2.2 Da Wind, Erdbeben, Stral3enverkehr und viele andere Einfliisse eine Belastung
fur eine Bricke Uber den Lebenszeitraum darstellen, stimmte die Magistratsabteilung 29
im Marz 2004 einem Forschungsprojekt "Dauertuberwachung der Reichsbricke" in Ko-
operation mit der Firma B zu. Zur laufenden Erfassung des Zustandes wurde ein Uber-
wachungssystem aus Beschleunigungs- und Temperatursensoren installiert. Um eine
zielfihrende Auslegung des Uberwachungssystems zu ermdglichen, wurde in einem
ersten Schritt eine umfassende Basisuntersuchung des Tragwerks im April 2004 durch-
gefuhrt. Das Referenzmodell sowie die Basisuntersuchung bildeten die Grundlage fur
die Uberwachungen des Tragwerkszustandes. Ziel war es, den Zustand der Briicke zu
tberwachen, Schaden frihzeitig zu erkennen und somit die Gebrauchstauglichkeit und

Sicherheit der Briicke zu gewabhrleisten.

Im Zuge des 21. Wiener City Marathons am 16. Mai 2004 wurde eine Schwingungs-
Uberwachung der Reichsbricke durchgefiihrt. Da beim Gehen oder Laufen einer gro-
Ben Anzahl von Personen erhebliche Schwingungen am Briickentragwerk auftreten
kénnen, wurde die zusétzliche dynamische Belastung durch die Lauferinnen bzw. Lau-
fer gemessen. Zusammenfassend wurde im Befund u.a. festgestellt, dass die Bean-
spruchung der Bricke durch die Laufergruppe deutlich unter jener des U-Bahn-
Verkehrs liegt. Weiters, dass durch die hohe Steifigkeit sowie Masse der Reichsbriicke
die wahrend des Marathons gemessenen Werte fir die Gebrauchstauglichkeit sowie die

Tragféahigkeit zu keinem Zeitpunkt eine mafigebende Beanspruchung darstellen.

Eine weitere Schwingungsuntersuchung der Reichsbricke fand am 10. Juni 2004 nach

der Kollision eines Schiffes mit dem Strompfeiler statt. Die Magistratsabteilung 29 stellte
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bei einer Untersuchung des Pfeilers nach dem Unfall lediglich geringe Beschadigungen
an der AuRRenverkleidung, aber keine Schadigung der Substanz oder Gefahrdung der
Standsicherheit fest. Das Ergebnis der Schwingungsuntersuchung ergab, dass keine
auffalligen Veranderungen der Systemeigenschaften der Bricke zum Zeitpunkt nach
der Schiffskollision erkennbar waren, welche auf eine Schadigung des Tragwerks oder
der Lagerung schlieRen lassen wirden. Weiters fand sich in den Unterlagen eine weite-

re Schwingungsmessung fir den Stationsbereich Donauinsel vom 21. April 2005.

Aus den Unterlagen konnte der Stadtrechnungshof Wien nicht entnehmen, zu welchem
Zeitpunkt bzw. aus welchen Grinden das Forschungsprojekt - "Daueriiberwachung der
Reichsbriicke" beendet wurde. Daruber hinaus lagen zum Prufungszeitpunkt keine Er-
gebnisse bzw. kein Endbericht tiber die Uberwachungen des Tragwerkszustandes vor.
Der Abbau der Uberwachungssysteme bestehend aus Beschleunigungs- und Tempera-
tursensoren erfolgte It. Angabe der Magistratsabteilung 29 durch die ausfiihrende Fir-
ma B, wobei die Sensoren nur teilweise und die Kabel nicht demontiert wurden. Die
Magistratsabteilung 29 erachtete dies weder fir die Briuckenprifungen bzw. Erhal-
tungsarbeiten als hinderlich, weshalb von einer weiteren Demontage aus Grunden der

Wirtschaftlichkeit abgesehen wurde.

Erst im Zuge der Schlussbesprechung im November 2015 wurde dem Stadtrechnungs-
hof Wien der bereits im Marz 2008 erstellte Endbericht Gber die durchgefiihrten
Schwingungsuntersuchungen an der Reichsbricke vorgelegt. Dieser fand daher keine
Aufnahme in den vorliegenden Bericht.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29, die verbliebenen
Sensoren und Kabel zu entfernen oder nur dann zu belassen und zu beschriften, sofern

eine spatere Verwendung zweckmalig erscheint.

10.3 Kolkschutzuntersuchungen
10.3.1 In den Bauwerksunterlagen der Magistratsabteilung 29 fanden sich u.a. Aufnah-
men des Kolkschutzes der Pfeiler der Reichsbriicke in Form von Flachenecholotauf-

nahmen vom Februar 2003, vom Juli 2003 und vom August 2005. Zu diesen lagen
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Ubersichts- und Isobathenplane mit den gemessenen Tiefen, aber keine Zusammen-
fassungen bzw. Endberichte vor.

Weiters lag eine Sohlgrundvermessung bzw. Kolksondierung vom Dezember 2013 bei
den Wiener Donaubrtcken, bei der Reichsbrticke im Bereich der Donau und der Neuen
Donau, vor. Diese beinhalteten einen Differenzplan mit einer Gegenuberstellung der
Aufnahmen der Jahre 2009 und 2013 und einen technischen Bericht der Firma C vom
15. Februar 2014. Diesem konnte u.a. enthommen werden, dass Veranderungen im
engeren Bereich der Strompfeiler gegentuber der vorangegangenen Aufnahme ersicht-
lich waren. DarUber hinaus wurde dokumentiert, dass aus den zuséatzlich angefertigten
Profildarstellungen langerfristige Veranderungen der Stromsohle im Pfeilerbereich ab-
lesbar waren. Die Magistratsabteilung 29 interpretierte die Plane dahingehend, dass
keine relevanten Veranderungen stattgefunden hatten, und traf daher keine weiteren

Veranlassungen.

10.3.2 Dem Kontrollamtsbericht aus dem Jahr 1991 konnte entnommen werden, dass
gemal einer Dienstanweisung der Magistratsabteilung 29 "Flussgrundsondierungen im
Bereich der Strompfeiler" im Abstand von zwei Jahren vorzunehmen sind. Dieses Inter-
vall wurde nach Errichtung des Kraftwerks Freudenau und der damit verbundenen ge-
ringeren FlieRgeschwindigkeit der Donau auf vier Jahre erstreckt. Weiters werden diese
Untersuchungen in der Neuen Donau alle acht Jahre und zuséatzlich nach Hochwasser-

ereignissen ab HQ 30 durchgefuhrt.

10.4 Pfeileruntersuchungen

10.4.1 Die Magistratsabteilung 29 teilte dem Stadtrechnungshof Wien im Zuge eines
Ortsaugenscheins mit, dass die Bruckenpfeiler in der Donau und in der Neuen Donau
im Zuge der Briuckenpriufung gemafl den nunmehr geltenden Vorschriften untersucht
wurden. Dies betréfe aber nur jenen Teil der Pfeiler, welcher sich oberhalb der Wasser-
oberflache befindet. Die unterhalb der Wasseroberflache befindlichen Pfeilerbereiche
wirden seit dem Jahr 1992, mit dem Argument, dass das Wasser zu trib fir eine

Pfeileruntersuchung wére, nicht mehr begutachtet. Die Flusssohle im Bereich der Pfei-
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ler wirde im Zuge der Kolkschutzaufnahmen aufgenommen und ausgewertet werden
(s. Pkt. 10.3).

10.4.2 Den Unterlagen der Magistratsabteilung 29 konnte entnommen werden, dass mit
dem Bescheid der Magistratsabteilung 58 vom 11. Juli 1991 die "wasser- und schiff-
fahrtsrechtliche Bewilligung fur die Untersuchungen der Unterwasserpfeiler der Wiener
StralRen-Donaubriicken”, u.a. auch der Reichsbricke, erteilt wurde. Im Bescheid der
Magistratsabteilung 58 vom 26. Marz 1992 wurde die Fertigstellung der "Unterwasser-

pfeileruntersuchungen der Wiener StraRen-Donaubriicken™ angezeigt.

10.4.3 In Bezug auf die von der Magistratsabteilung 29 durchgefihrten Bauwerkspru-
fungen hielt diese in einer Unterlage vom Oktober 2015 u.a. fest: "Pfeileruntersuchun-
gen im Unterwasserbereich werden alle zehn Jahre durchgefiihrt." Bewilligungen bzw.
Befunde von Pfeileruntersuchungen im Unterwasserbereich, die somit in den Jahren

2002 und 2012 durchzuftuhren waren, fanden sich jedoch nicht in den Unterlagen.

10.4.4 Fur den Stadtrechnungshof Wien war nicht nachvollziehbar, dass von der Ma-
gistratsabteilung 29 Teile der Briickenkonstruktion, wie die Pfeilerbereiche zwischen der
Wasseroberflache und der Flusssohle, keiner "Prufung” unterzogen werden. Schaden in
diesen Bauteilen sollten friihzeitig erkannt werden, um eine Gefahrdung fur die Standsi-
cherheit der Briicke hintanzuhalten. GemaR Recherche des Stadtrechnungshofes Wien
waren die Sichtweiten in der Donau und Neuen Donau im Bereich der Reichsbrucke
sehr wohl ausreichend, um Pfeileruntersuchungen im Unterwasserbereich durchzufiih-
ren. Dariiber hinaus konnte festgestellt werden, dass Untersuchungen von Pfeilern un-
ter Wasser weiterhin angeboten werden (beispielsweise von jener Firma, die bereits im

Jahr 1991 diese Untersuchungen durchfihrte).

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl daher der Magistratsabteilung 29, eine umge-
hende "Prufung” der Pfeiler im Unterwasserbereich durchzufiihren sowie diese kinftig

im Zuge der Bauwerksprufung sicherzustellen und entsprechend zu dokumentieren.
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10.5 Brandschutz

10.5.1 Im eisenbahnrechtlichen Bescheid vom 12. Februar 1979 wurde festgehalten,
dass ein Nachweis zu fihren ist, dass bei Branden von U-Bahngarnituren im Bricken-
bereich keine unzulassige Erwarmung der tragenden Briickenkonstruktion entsteht.
Dariiber hinaus wurde von Brandsachverstandigen eine Trockenldschleitung gefordert.
Seitens der Magistratsabteilung 29 wurde dem Stadtrechnungshof Wien u.a. eine gut-
achterliche Stellungnahme vom 15. Mai 1979 betreffend dem Brandschutz der Reichs-
bricke, den Bereichen der Autobahn A 22, der Donauinsel und der Hohlk&sten fur den
U-Bahn-Betrieb vorgelegt. Weiters wurde eine gutachterliche Stellungnahme vom
10. Dezember 1979 betreffend ein brandschutztechnisches Gutachten fur den Neubau
der Reichsbricke, die Nutzung der Hohlkasten fir den U-Bahn-Betrieb vorgelegt. Die-
ser war u.a. zu entnehmen, dass sich zwingend die Notwendigkeit ergab, zuséatzliche
Schutzmalinahmen (als Putz oder in Form von Platten) zu ergreifen, um im Fall eines
Brandes der U-Bahn schwerwiegende Schaden mit hinreichender Sicherheit ausschlie-
Ben zu kdnnen. Weiters lag ein Schreiben bzgl. der Verlegung eines brandgeschitzten

Kabelkanals aus statischer Sicht vor.

Ein Prufbericht der Magistratsabteilung 39 Uber das Brandverhalten eines Kabelkanals
vom 28. April 1981 fand sich ebenso in den Unterlagen. Diesem war u.a. zu entneh-
men, dass die Funktionstichtigkeit der Kabel in den U-Bahn-Hohlkasten im Brandfall fur
eine Dauer von rd. 60 Minuten gewabhrleistet ist. Einem Aktenvermerk der damaligen
Magistratsabteilung 38 vom 4. Februar 1981 war zu entnehmen, dass als Sicherheits-
malinahmen eine Betondeckung von mindestens 3,50 cm im Hohlkasten und eine Be-
und Entluftungsanlage vorzusehen war. Der gutachterlichen Stellungnahme eines Zivil-
ingenieurbldros vom 8. Juni 1994 war zu entnehmen, dass das im geschlossenen
A 22-Tunnelsystem integrierte Tragwerk der Reichsbricke einen Brandwiderstand von

mehr als 180 Minuten gewahrleistet.

Wie die Einschau in die vorgelegenen Unterlagen weiters zeigte, wurde im Zuge der
Errichtung der Briicke in beiden Hohlkasten Spritzputz als Brandschutzmafinahme auf-

gebracht.
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10.5.2 Seitens des Stadtrechnungshofes Wien wurde der Frage nachgegangen, welche
MalRnahmen gesetzt wurden, um sicherzustellen, dass dieser Spritzputz weiterhin in
voller Funktion ist. Dartiber hinaus, ob der mit diesem Spritzputz erzielte Brandschutz
nach gegenwartigem Stand der Technik weiterhin als ausreichend, insbesondere fir
den brandtechnisch grof3ten Schadensfall einer brennenden U-Bahngarnitur, angese-

hen werden kann.

Der Stadtrechnungshof Wien ersuchte die Magistratsabteilung 29 aktuelle, den Brand-
schutz und die brandgeschutzten Kabelkanale betreffende Unterlagen bzw. Befunde
sowie entsprechende Nachweise fir den Spritzputz vorzulegen (Produktdatenblatt etc.).
Die Magistratsabteilung 29 teilte hiezu mit, dass nach Durchsicht der vorhandenen Ar-

chivunterlagen bei der Magistratsabteilung 29 keine weiteren Unterlagen aufliegen.

Die "Kontrolle" des Brandschutzes erfolge mittels Brandschutzbegehungen entlang der
Geleise der U-Bahnlinie U 1 im Zuge der Bauwerksprufung. Dabei wiirde besonderes
Augenmerk auf den als Brandschutz dienenden Spritzputz, die sichtbaren Spannkopfe
und auf Nasseeinwirkungen im Bereich der Dilatationen gelegt werden. Den Brand-
schutz betreffende Prufprotokolle der genannten Brandschutzbegehungen konnten dem
Stadtrechnungshof Wien von der Magistratsabteilung 29 nicht vorgelegt werden.

In einem Gutachten eines Zivilingenieurs fur Bauwesen vom 8. Juni 1994 wurde der mit
dem Spritzputz erzielte bauliche Brandschutz als ausreichend bestatigt. Diese Begut-
achtung war fur die Magistratsabteilung 29 zum Prifungszeitpunkt im Jahr 2015 noch
ausreichend, auch wenn sich die theoretischen Berechnungsmethoden zwischenzeitlich

geéandert hatten.

10.5.3 In einer Anfrage des Stadtrechnungshofes Wien betreffend den als Brandschutz
aufgebrachten Spritzputz im Bereich der U-Bahn-Trasse teilten die Wiener Linien
GmbH & Co KG Folgendes mit: Es sind "keine Unterlagen vorhanden, aus denen her-
vorgeht, dass sichergestellt ist, dass dieser Spritzputz weiterhin in voller Funktion ist
und der mit diesem Spritzputz erzielte Brandschutz nach gegenwartigem Stand der

Technik als ausreichend angesehen werden kann." Ein entsprechender Nachweis (Pro-
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duktdatenblatt etc.) lage nicht vor. Ebenso waren keine Brandlastnachweise bei der
Wiener Linien GmbH & Co KG vorhanden.

Weiters wurde mitgeteilt, dass keine Brandschutziibungen im Bereich der Reichsbricke
durchgefuhrt wurden, weshalb auch keine Unterlagen hiertber vorliegen wirden. Die
Magistratsabteilung 68 fihre nunmehr Brandschutziibungen auf eigens von der Wiener
Linien GmbH & Co KG nachgebauten Gleisanlagen samt zur Verfigung gestellten
Fahrzeugen auf dem Feuerwehriibungsgelande durch, davor seien diese auf einem
Bahnhof durchgefiihrt worden. Darlber hinaus gébe es laufende Abstimmungen zwi-
schen der Magistratsabteilung 68 und der Wiener Linien GmbH & Co KG bzgl. Brand-

schutziibungen.

Des Weiteren teilten die Wiener Linien GmbH & Co KG mit, dass im Zuge allgemeiner
Reinigungen auf der U-Bahnlinie U 1 im Jahr 2015 die Kabelkanéle gesaubert und die
Kabeleinfiihrungen und andere vorhandene Offnungen verschlossen werden. Damit soll
verhindert werden, dass u.a. allfalliger Mull durch Sogwirkung in die Hohlké&sten hinein-

gezogen wird.

10.5.4 Seitens des Stadtrechnungshofes Wien war daher nicht nachvollziehbar, ob re-
gelmaRige Uberwachungsmafnahmen in Bezug auf den fiir die Sicherheit der Reichs-
briicke essenziellen Spritzputz durch hiefur ausreichend fachkundige Personen durch-
gefuhrt wurden. Mangels Produktdatenblattern bzw. Kenntnis der Materialeigenschaften
und des gegenwartigen Zustandes des Spritzputzes war darlber hinaus die Restle-

bensdauer des Spritzputzes unbekannt.

Der Magistratsabteilung 29 wurde daher empfohlen, eine eingehende Begutachtung
des bestehenden Spritzputzes durch geeignete Sachverstandige bzw. eine Versuchs-
und Forschungsanstalt durchftihren zu lassen. Dabei ware auch zu prifen, ob der mit
dem vorhandenen Spritzputz erzielte Brandschutz nach dem gegenwartigen Stand der
Technik noch als ausreichend angesehen werden kann. Weiters ware festzulegen, wel-

che regelmaRigen UberwachungsmaRnahmen kiinftig erforderlich sind.
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10.6 Spannstahl

Im Rahmen der Bauwerksiberwachung stehen Methoden in Bezug auf die Untersu-
chung des Spannstahls (Spannglieder und Spannkdpfe), zur Beurteilung des Verpress-
grades der Hillrohre sowie des Korrosionsgrades des Spannstahls zur Verfiigung. Der
Stadtrechnungshof Wien ging daher der Frage nach, welche zerstérenden Untersu-
chungen (z.B. mittels Endoskop) und welche nicht-zerstérenden Untersuchungen (z.B.
mittels Georadar, Potenzialfeldmessung, Impact-Echo, Radiografie, Ultraschall, akusti-
sches Monitoring des Spannstahls) bisher durchgefiihrt wurden. Um Vorlage diesbe-

zuglicher Befunde bzw. Untersuchungsberichte wurde ersucht.

Die Magistratsabteilung 29 teilte hiezu mit, dass entsprechend der RVS eine zusatzliche
"Sonderprifung” nur dann zu veranlassen ware, wenn im Zuge der Bauwerksprufung
aulRere Anzeichen Schaden vermuten lassen. Diese wirden zudem mit den Ublichen
einfachen Prifgeraten und Werkzeugen nicht ausreichend genau ermittelt oder deren
Einfluss auf die Zuverlassigkeit der Brucke nicht verlasslich abgeschatzt werden kon-
nen. Da es bisher keine Anzeichen fir solche Auffalligkeiten gab, wurden auch keine

zerstorenden oder nicht-zerstorenden Prifungen durchgefihrt.

10.7 Bauwerksiberwachung durch die Wiener Linien GmbH & Co KG

Die Wiener Linien GmbH & Co KG teilte mit, dass ihre betriebseigenen Prifvorschriften
im vorliegenden Fall nicht anzuwenden sind, da die Magistratsabteilung 29 Eigentiime-
rin der Tragwerkskonstruktion der Reichsbriicke ist. Die Befunde Uber die durchgefihr-
ten "Kontrollen" und "Prifungen" wurden auf Aufforderung der Wiener Linien GmbH &
Co KG von der Magistratsabteilung 29 an die Abteilung B 62 der Wiener Linien GmbH &
Co KG ubermittelt.

Die Wiener Linien GmbH & Co KG fuhren "jahrliche Inspektionen” der Kunstbauten ent-
lang des Fahrweges zwischen den Stationen durch. Einsicht wurde u.a. in Begehungs-
protokolle Uber sogenannte "Meisterbegehungen™ aus dem Jahr 2014 genommen. Seit
August 2013 liegt die Zustandigkeit fur die "Hauptinspektionen" der gesamten U-Bahn-
Stationen bei der Abteilung B 62. Aufgrund des Prfintervalls von zehn Jahren hat die

Uberprufung jedoch noch nicht stattgefunden. Begehungsprotokolle (Mangelliste) und
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"Messwagenschriebe tGber den Oberbau” liegen vor, allerdings umfassen diese grol3ere
Streckenabschnitte (Vorgartenstral3e bis Alte Donau). Ausschliel3lich fir Bricken gibt
es keine Dokumente. Begehungsprotokolle fiir die Uberpriifung der Trockenldschleitung

und der LUftung im Bereich der Donauinsel lagen ebenfalls vor.

Die gegenstandliche Prifung bezog sich allerdings auf die Vorgehensweise der Magist-
ratsabteilung 29 in Bezug auf die bautechnische Uberwachung und Instandhaltung der
Reichsbriicke. Deshalb fand keine eingehende Prifung der im Verantwortungsbereich
der Wiener Linien GmbH & Co KG liegenden Uberwachungen und Instandhaltungen
statt.

10.8 Bruckenlager

10.8.1 Im Zuge der "Prifung" im Jahr 2013 wurden u.a. die Brickenlager untersucht,
wobei festgestellt wurde, dass bei drei Topfgleitlagern kein Gleitspalt mehr vorhanden
war und bei drei weiteren Lagern der Gleitspalt weniger als 1 mm betrug. In ONORM
EN 1337-2, Lager im Bauwesen, Teil 2: Gleitteile ist u.a. festgehalten: "Wenn die Spalt-
héhe zu null reduziert ist, so darf nicht davon ausgegangen werden, dass das Gleitteil
Bewegungen aufnehmen kann." Daher legte die Magistratsabteilung 29 im Méarz 2014
fest, dass ein Zivilingenieurbtro mit der Erstellung eines Gutachtens beauftragt werden
sollte. Dieses Gutachten sollte den Ist-Zustand der 16 Briickenlager, die Empfehlung
der notwendigen weiteren MalRnahmen im Hinblick auf die Zuverlassigkeit des Bricken-
tragwerks, die Festlegung des Umsetzungszeitraumes sowie die Ausarbeitung eines

Instandsetzungskonzeptes beinhalten.

10.8.2 Der Prasentation "Gutachten und Instandsetzungskonzept Briickenlager® vom
17. September 2014 der Magistratsabteilung 29 und dem "Gutachten Instandsetzung
Lager" vom 8. Oktober 2014 eines Ziviltechnikerbtros konnte u.a. Folgendes entnom-

men werden:

Es wurde eine Analyse des Ist-Zustandes der Briickenlager, eine Beurteilung der stati-
schen Auswirkungen, eine Risikoanalyse, Empfehlung der weiteren notwendigen Mal3-

nahmen und eine Festsetzung des Umsetzungszeitraumes durchgefihrt. Eine Ausar-



StRH V - 29-3/15 Seite 45 von 85

beitung des ebenfalls darin angefiihrten Instandsetzungskonzeptes fur die Brickenla-
ger, unter Berucksichtigung des Hebekonzeptes, der Auswirkungen auf die Einbauten
und den Verkehr (inkl. U-Bahn-Trasse) lagen dem Stadtrechnungshof Wien zum Pri-
fungszeitpunkt jedoch nicht vor. Ebenso wenig lag eine statische Abschatzung der
Lastzustande fur das Tragwerk auf Basis der Bestandsstatik sowie ein technischer Be-

richt, eine Kostenschéatzung und ein Bauzeitplan vor.

Aus der "Analyse des Befundes" konnte bzgl. der statischen Auswirkungen und Risiko-
analyse u.a. entnommen werden, dass der nicht vorhandene Gleitspalt eine undefinierte
Lastabtragung bewirkt. Das grof3te Risiko bestiinde fiir die Unterbauten, die Lager und
die Fahrbahniibergange, wobei die Auswirkungen auf den Uberbau weniger gravierend
seien. In den "Empfehlungen der weiteren notwendigen MalRnahmen" war u.a. ange-
fuhrt, dass der Lagertausch jedenfalls bei jenen Lagern erforderlich sei, die keinen oder
nur mehr einen teilweisen Gleitspalt besitzen. Es wurde angeregt, alle betroffenen La-
ger einer Achse, also auch die innenliegenden zu tauschen. Unter "Festlegung des
Umsetzungszeitraumes" wurde fur eine Achse eine jahrliche Messung als erforderlich
angesehen und ein mittelfristiger Lagertausch empfohlen. Fir die andere Achse wurden
kurzfristige MalRnahmen als erforderlich angesehen, wobei jedoch von einem Umset-

zungszeitraum von 18 Monaten ausgegangen wurde.

Es wurde weiters festgehalten, dass im Zeitpunkt der Gutachtenerstellung (Okto-
ber 2014) grundsétzlich noch keine Beschadigungen oder plastische Verformungen an
den Lagern sichtbar waren und diese Lager daher noch die geforderte Verschieblichkeit

besessen hatten.

10.8.3 In einem internen Schriftstlick "Vorbereitung B 0215 Reichsbricke Lagertausch
2016" der Magistratsabteilung 29 vom 13. Oktober 2014 wurde festgehalten, dass auf-
grund der Ergebnisse der "Prufung” und des Gutachtens der Austausch der Lager von
zwei Achsen unumganglich ist. Weiters, dass in einer Machbarkeitsuntersuchung die
Rahmenbedingungen und die Ablaufe fir den Lagertausch konzipiert wurden. Als Ter-
minvorschau wurde die Sachkreditgenehmigung mit Dezember 2014, die Ausschrei-

bungsplanung und Einholung fur Genehmigungen mit dem Zeitraum von Dezember
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2014 bis Mai 2015 angegeben. Die Ausschreibung der Bauleistung wurde mit Juni
2015, die Angebotser6ffnung mit anschliel3ender Vergabe von Juli 2015 bis September
2015 sowie die Bauvorbereitung und Detailplanung von Oktober 2015 bis Juni 2016
angegeben. Die Sanierungsarbeiten somit Hebung und Tausch der Bruckenlager wur-
den fir Mai bis Herbst 2016 geplant, wobei in diesem Zeitraum ein eventuelles Hoch-
wasser beriucksichtigt wurde. Im Oktober 2014 wurden die geschatzten Gesamtkosten
mit 670.000,-- EUR (inkl. USt) beziffert.

Technisch war geplant, die alten Lager mittels Seilschnitt im Bereich des Lagersockels
abzutrennen und die unteren Lagerteile zu entnehmen, wobei bei adaquatem Zustand
die oberen Lagerplatten bestehen bleiben sollten. Danach sollte der Einbau der neuen

Lager zuerst in einer und dann in der zweiten Achse erfolgen.

Zum Prifungszeitpunkt des Stadtrechnungshofes Wien (Marz 2015) war geplant, mit
den Arbeiten im September 2016 zu beginnen, wobei Schwimmpontons, Arbeitsgeriste
sowie ein provisorischer Steg als Zugang zu einem Pfeiler zum Einsatz gelangen soll-

ten.

Festzuhalten war daher, dass obwohl bei mehreren Lagern kein ausreichender Gleit-
spalt mehr vorhanden war, die Lagertausche erst mit Herbst 2016 geplant waren. Daher
stellte der Stadtrechnungshof Wien die Frage, ob nach Ansicht der Magistratsabei-
lung 29 zwischenzeitlich ein Schaden am Bauwerk bzw. bei den Lagern eintreten kdonn-
te. Hiezu teilte die Magistratsabteilung 29 u.a. mit: "Die Lager werden bis auf Weiteres
bis zum Instandsetzungszeitpunkt periodisch tberprift, um auf gravierende Zustands-
anderungen der Lager reagieren zu kdénnen. Die betroffenen Lager weisen derzeit keine
Beschadigungen oder plastischen Verformungen auf, d.h. die Lager besitzen noch die
geforderten Verschieblichkeiten und somit ist nicht mit einem gréf3eren Schaden am

Bauwerk bzw. an den Lagern zu rechnen."

Zum Prufungszeitpunkt des Stadtrechnungshofes Wien war eine wasserrechtliche Be-
willigung noch einzuholen sowie ein Arbeitsiibereinkommen mit der Wiener Linien
GmbH & Co KG noch abzuschliel3en.
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10.8.4 In ONORM EN 1337-2, Lager im Bauwesen, Teil 2: Gleitteile, ist u.a. zu tUberpru-
fen,obdieSpal t h®he bei ei nem GIl"RallstfebtgestaditrwirdDdass
die Spalthdhe kleiner als 1 mm ist oder eine Ausbeulung des austenitischen Stahlble-
ches in der N&he des Spaltes oben genannten Wert Uberschreitet, so gilt das Gleitteil
noch als gebrauchstauglich, aber es sind haufigere Inspektionen durchzufiihren. Wenn
die Spalth6he zu Null reduziert ist, so darf nicht mehr davon ausgegangen werden,

dass das Gleitteil Bewegungen aufnehmen kann."

Da, wie bereits erwahnt, im Jahr 2013 bei mehreren Lagern gar kein bzw. kein ausrei-
chender Gleitspalt mehr vorhanden war, hat die Magistratsabteilung 29 aus Sicht des
Stadtrechnungshofes Wien diese Schwachstellen viel zu spéat als solche erkannt. Die
weiteren MalRnahmen zur Sanierung der betroffenen Lager wurden ebenso nur schlep-
pend gesetzt. Dies zeigte sich darin, dass die Sanierung der betroffenen Lager erst rd.
drei Jahre spéater erfolgen sollte (Lagerprufung 2013 - voraussichtlicher Lagertausch
Ende 2016).

Die Magistratsabteilung 29 ging davon aus, dass kein ungewinschter Kraftschluss bei
den Gleitlagern bis Ende 2016 entsteht, da nach Ansicht der Magistratsabteilung 29 der
Gleitspalt noch die Funktionstiichtigkeit gewahrleistet und ein Kraftschluss erst nach
und nach eintritt. Nach Ansicht des Stadtrechnungshofes Wien wurde mit dieser Vor-
gangsweise das Risiko eingegangen, dass ein ungewlnschter Kraftschluss bei den
Gleitlagern entsteht und Kréfte daher in Bauteile gelangen kdnnen, welche daflr nicht
bemessen sind. Damit wurde das Risiko eingegangen, dass erhebliche Schaden am

Bauwerk entstehen kdénnen.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl daher zustandsabh&ngige Uberwachungsinterval-
le fur die Bruckenlager festzusetzen, um einen erforderlichen Austausch rechtzeitig zu

erkennen und diesen auch umsetzen zu kénnen.
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11. Tragfahigkeit

11.1 Allgemeines

11.1.1 Gemald ONR 24008 besteht die Notwendigkeit zur Bewertung der Tragfahigkeit
bestehender Eisenbahn- und StralR3enbriicken, u.a. bei der Feststellung von Bauscha-
den, bei Eingriffen in die Tragstruktur und bei Schwertransporten. Auf3erdem bei Einfuh-
rung hoherer Streckenklassen (Erhdhung Achs- und Meterlasten bei Eisenbahnbri-
cken) sowie bei Feststellen von konstruktiven Méangeln, nach auf3ergewohnlichen Er-
eignissen und bei Auftreten von neuen Erkenntnissen, welche die Tragfahigkeit betref-

fen.

Der Stadtrechnungshof Wien ging der Frage nach, ob die Magistratsabteilung 29 im
Zuge der bisherigen Nutzungsdauer der Reichsbricke eine Bewertung der Tragfahig-
keit durchgefuhrt hat bzw. eine durchfihren lie3. Daher wurde um Vorlage bzw. im Fall
einer nicht durchgefuhrten Bewertung um Begriindung, weshalb eine solche Bewertung

bisher nicht als erforderlich erachtet wurde, ersucht.

11.1.2 Die Magistratsabteilung 29 teilte hiezu mit, dass die Grundsatze der ONR 24008
besagen, dass unter Betrieb befindliche Bestandsbauwerke langjahrig unter Erprobung
standen und somit Riickschlisse auf das reale Tragverhalten zulassen. Bei Fehlen von,
die Tragfahigkeit beeinflussenden Bauschaden und konstruktiven Mangeln kann somit
festgestellt werden, dass sich diese Tragwerksysteme bewahrt haben. Es kann grund-
satzlich davon ausgegangen werden, dass das Bauwerk nach den zum Zeitpunkt der
Errichtung geltenden technischen Regeln geplant und ausgefiuhrt wurde (Vertrauens-
prinzip). Die Beurteilung der Tragfahigkeit der Reichsbricke kann als qualitative Beur-
teilung im Sinn der ONR 24008 gewertet werden, da es ein Uber langere Zeit genutztes
Bauwerk mit periodischer sachgeméaRer Uberprifung ist und keine sicherheitsrelevan-
ten Mangel und Schaden aufweist. Es darf daher fur die bisherige in Verkehr gesetzte
Belastung eine ausreichende Tragfahigkeit ("permanente Belastungsprobe”) ange-

nommen werden.
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11.2 Vorspannung

11.2.1 Bei der Bemessung der Vorspannkraft sind die sogenannten sofortigen Verluste,
die zeitabhangigen Spannkraftverluste aus Kriechen und Schwinden des Betons sowie
die Langzeitrelaxation des Spannstahls zu bertcksichtigen. Der Stadtrechnungshof
Wien ging der Frage nach, ob diese Spannkraftverluste zum Zeitpunkt der Bemessung
bzw. Errichtung der Reichsbriicke in einem gemald gegenwartigem Stand der Technik
ausreichenden Ausmal’ beriicksichtigt wurden. Es wurde daher um Vorlage eines ent-
sprechenden Nachweises (Auszug aus der statischen Berechnung 0.4.) bzw. um Aus-
kunft ersucht, inwieweit den Erkenntnissen bzgl. der Spannkraftverluste im Rahmen der
Bauwerksuberwachung Rechnung getragen wurde.

Eine Uberprifung der Vorspannung wurde seitens der Magistratsabteilung 29 mit der
Begriindung, dass sich bei Spannkraftverlusten unverziglich Rissbilder zeigen wirden,
nie in Erwagung gezogen. Solange der Beton keine Rissbilder aufweist, ware nach An-
sicht der Magistratsabteilung 29 davon auszugehen, dass auch die Vorspannung ent-
spricht. Dariiber hinaus waren bei der statischen Berechnung im Jahr 1978 die einzel-
nen Verluste der Vorspannkraft bekannt gewesen. Die rechnerische Berucksichtigung
entsprache nahezu ohne Anderung den heutigen Vorschriften. Dementsprechend seien
nach Ansicht der Magistratsabteilung 29 keine Vorkehrungen im Rahmen der Bau-

werkslberwachung zu veranlassen gewesen.

11.2.2 Anhand der Einsicht in die Aktenvermerke Uber die erfolgten Baubesprechungen
war erkennbar, dass im Zuge der Errichtung der Spannbetonbauteile Abweichungen in
Bezug auf deren Lage und Spannkraft eintraten. Der Stadtrechnungshof Wien ging da-
her auch der Frage nach, welche Auswirkungen diese Imperfektionen und Spannkraft-
abweichungen auf das Gesamtbauwerk hatten bzw. welche Kompensationsmafinah-

men gesetzt wurden.

Die Magistratsabteilung 29 teilte hiezu mit, dass die Auswirkungen als statisch unbe-
denklich eingeschatzt werden. In den archivierten Unterlagen der Magistratsabtei-
lung 29 zum Neubau der Reichsbriicke befanden sich 163 Aktenvermerke aus den Jah-

ren 1979 bis 1981 und Uber 400 zusatzliche Dokumente. In welchem Aktenvermerk sich
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Hinweise auf Abweichungen von der Lage der Spannkabel und der Grol3e der Spann-
kraft befinden, war fir die Magistratsabteilung 29 nach eigenen Angaben nicht eindeutig

nachvollziehbar, um konkret antworten zu konnen.

Seitens des Stadtrechnungshofes Wien war daher auf folgende Aktenvermerke hinzu-

weisen:

- Aktenvermerk vom 19. Marz 1979, ZI. zu MA 29 - B 0215 Uber eine Baubesprechung
am 15. Marz 1979: " Vor bau P f eDielAge wirkaufmeriésam gemacht, dass
bei der Verpressung der Schubnadeln teilweise Schwierigkeiten durch spréde Einfill-
rohre aufgetreten sind. Die Arge wird aufgefordert, diesen Umstand ehestens abzu-
stellen. Bei Takt 6, Spannfolge 2, wurde beim Spannen der Schubnadeln nicht die
vorgeschriebene Kraft erreicht (siehe Spannprotokoll). Die Arge wird aufgefordert die
Unbedenklichkeit nachzuweisen. Die Arge wird ersucht eine Naturaufnahme Uber die
Lage der Kabeln fur die Quervorspannung im Anschlussbereich zwischen den beiden
Fahrbahnen durchzufihren.”

- Aktenvermerk vom 3. Mai 1979, ZI. zu MA 29 - B 0215 Uber eine Baubesprechung am
3. Mai 1979: "Vorbau Pfeiler XX: Die ARGE wird ersucht bekannt zu geben, welche
Lagetoleranzen bei den Regelpldnen fur den Einbau der Druckriegel zulassig sind.
Ebenso wird sie ersucht fur die Quervorspannung die zulassigen Lagetoleranzen be-

kanntzugeben."

11.2.3 Bei ausgepragt schwingender Beanspruchung von Spannbetonbauwerken, wie
sie bei Eisenbahnbricken gegeben ist, besteht eine hohe Sicherheit gegen Ermu-
dungsbruch dann, wenn volle Vorspannung gegeben ist. Der Stadtrechnungshof Wien
ging daher der Frage nach, welche Ma3Bhahmen im Rahmen der bisherigen Bauwerks-
Uberwachung gesetzt wurden, um sicherzustellen, dass weiterhin volle Vorspannung
gegeben ist bzw. von welcher Sicherheit nach Ansicht der Magistratsabteilung 29 im

gegenwartigen Zeitpunkt auszugehen ist.
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Die Magistratsabteilung 29 teilte hiezu mit, dass das Bauwerk bei den sechsjahrigen
"Prifungen” aber auch bei den jahrlich durchgefiihrten "Befahrungen™ mit dem Bri-
ckeninspektionsgerat und dem kleinen Steigerfahrzeug der Magistratsabteilung 29 ge-
nau besichtigt wird. Bis zum Prifungszeitpunkt waren keine Risse bekannt. Von einer
vollen Vorspannung unter dem jeweils vorhandenen Anteil der Verkehrsbeanspruchung
kbnne daher gemalR Magistratsabteilung 29 ausgegangen werden, da die Zugfestigkeit
des Betons an keiner Stelle Uberschritten wurde. Laut Angabe der Magistratsabtei-
lung 29 entspricht die vorhandene Sicherheit den in der ONORM B 4252 - Spannbeton-
StralRenbriicken; Berechnung und Ausfiihrung, in Kapitel 13 festgelegten Sicherheiten
(Nachfolgedokument der ONORM B 4252: ONORM EN 1992-1-1: 2015 02 15 Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 1-1:
Allgemeine Bemessungsregeln und Regeln fiir den Hochbau).

11.3 Feststellungen des Stadtrechnungshofes Wien
11.3.1 Zum Ruckschluss der Magistratsabteilung 29, dass von einer intakten vollen
Vorspannung auszugehen sei, wenn keine Risse am Tragwerk sichtbar sind, war sei-

tens des Stadtrechnungshofes Wien festzuhalten:

Der Grundgedanke der Vorspannung ist, den auf Zugwirkung relativ gering belastbaren
Beton vor der Belastung uberall dort unter Druck zu setzen, wo die Belastung Zugspan-
nungen erzeugt und erst diese Druckvorspannungen abgebaut werden mussen, bevor
tatsachlich Zug im Beton auftritt. Dadurch sind bei gleichem Materialaufwand grof3ere
Spannweiten Uberbriickbar und héhere Verkehrslasten aufnehmbar.

Zu beachten ist dabei, dass sich der Beton infolge Kriechen und Schwinden nachtrag-
lich verkirzt und dabei auch der gedehnte Spannstab wieder kirzer wird. Der Spann-
stab verliert dadurch seine urspriingliche Spannung und damit die auf den Beton dri-
ckende Vorspannkraft. Dieser Verlust an Vorspannung kann im Briickenbau selbst bel
hochwertigen Stahlgiten (St 180), wie sie bei der Reichsbriicke verwendet wurden, rd.
20 % betragen (Leonhardt, Spannbeton fir die Praxis, zweite Auflage, Verlag Wilhelm
Ernst & Sohn Berlin, Berlin 1962, S. 15).
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Weiters ist zu beachten, dass auch der Spannstab selbst im oberen Spannungsbereich
kriecht, d.h. er zeigt Uber der Dehngrenze eine uber die elastische anfangliche Dehnung
hinausgehende plastische Dehnung. Da die Lange des Spannstahls durch den Verbund
mit dem Beton der Lange des unmittelbar angrenzenden Betons entspricht, bewirkt das
Kriechen des Spannstahls einen zusatzlichen Verlust an Vorspannung von etwa 1 % bis
2 % (Entspannung bzw. Relaxation).

Bei der Bemessung von Spannbetonbauteilen sind daher diese Verluste der Vorspan-
nung zum einen rechnerisch zu bertcksichtigen. Im Zuge der Bauausfihrung ist darauf
zu achten, dass u.a. schwindarmer, hochfester Beton Verwendung findet, die Druckvor-

spannung nicht unnétig hoch gewahlt und nicht zu frith gespannt wird.

Weiters ist zu beachten, dass die Spannungen infolge der Vorspannung tatséchlich auf-
treten. Sie sind dabei meist sehr hoch und wirken mit einer maRigen Exzentrizitat auf
den Betonkdrper. Wird diese Exzentrizitat der Spannkraft nur um einige Zentimeter ge-
andert, so andern sich vor allem bei schlanken Tragwerken die Momente infolge der
grol3en Spannkraft stark. Die berechnete Lage der Spannkraft muss also sehr genau

eingehalten werden.

11.3.2 Das Rissverhalten des Betons bei Spannbetonbauteilen steht gemaR Fachlitera-
tur in Abh2ngigkeit zum jeweiligen Vors
der Zugzone vorhandenen Spannstahls zur Summe von Spannstahl und Betonstahl dar
(Fritz Leonhardt, Vorlesungen tber Massivbau, Flnfter Teil, Spannbeton, Springer Ver-
lag Berlin, Heidelberg, New York 1980, S. 73 - 77).

Je hoher dieser Vorspanngrad, desto ginstiger ist das Rissverhalten und desto geringer
sind die Durchbiegungen. Bei sehr hohem Vorspanngrad, wie bei der Reichsbriicke,
muss eine Belastung deutlich Uber der Gebrauchslast vorliegen, bis der erste Riss in

der Zugzone in Erscheinung tritt.

Dieser erste Riss bewirkt zudem eine weitere Erhéhung der Spannung (pl6tzlicher

Spannungssprung) im Spannstahl, weil der Stahl die Zugkraft aufnehmen muss, die vor

pann
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der Rissbildung noch der Betonquerschnitt getragen hat. Die mit einer Rissbildung ver-
bundene gesamte Spannungserhthung impliziert somit eine deutliche Reduktion der

Bruchsicherheit der Konstruktion.

Eine Untersuchung des Risseverhaltens des Betons lediglich aufgrund von Spannungs-
relaxation (gleiche Belastung und gl eicher V
konnte der Fachliteratur nicht entnommen werden. Nach Ansicht des Stadtrechnungs-
hofes Wien kdnnte die Rissbildung jedoch auch in diesem Fall erst verzogert in Er-
scheinung treten, da sowohl bei der Relaxation wie auch bei der Uberschreitung der
Gebrauchslast hin zur Traglast plastische Verformungen des Spannstahls eintreten.
Diese plastischen Verformungen kdénnen Kraftumlagerungen im statischen System be-
wirken, sodass Risse erst verzdgert in Erscheinung treten bzw. Uberlagert werden kon-

nen und damit nicht sichtbar sind.

11.3.3 Die Annahme der Magistratsabteilung 29, dass von einer vollen Vorspannung
auszugehen sei, wenn keine Risse am Tragwerk sichtbar sind, war daher fir den Stadt-

rechnungshof Wien nicht nachvollziehbar.

Weiters war nicht nachvollziehbar, warum ein mdglicher tUber die Bemessung hinaus-
gehender Verlust an Vorspannkraft bis zur Rissbildung in Kauf genommen wird, da in

diesem Fall auch die Sicherheit gegen Ermidungsbruch reduziert wére.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29 daher nachzuweisen,
ob im Fall des Eintretens eines Risses in der Zugzone weiterhin von der urspringlich
erforderlichen Bruchsicherheit sowie der Sicherheit gegen Ermudungsbruch auszuge-
hen ist. Andernfalls waren im Rahmen der Bauwerksiiberwachung vorbeugende Unter-
suchungen in Bezug auf die Vorspannkraft sicherzustellen und daraus resultierende

MalRnahmen entsprechend umzusetzen.

11.3.4 Hinzuweisen war auf Erkenntnisse im Zusammenhang mit der Einwirkung von
Spannungsrisskorrosion, die - wie die Relaxation des Spannstahls - einen Verlust an

Vorspannung bewirkt.
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In der "Handlungsanweisung zur Uberprifung und Beurteilung von &lteren Briicken-
bauwerken, die mit vergitetem, spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl er-
stellt wurden (Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion)” des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung der Bundesrepublik Deutschland, Ausgabe
06/2011 ist Nachfolgendes festgehalten: "Bei Spannungsrisskorrosion kann ein plétzli-
cher und verformungsarmer Bruch der beanspruchten Stahle eintreten ohne eine mit
bloRem Auge sichtbare Korrosionsausbildung”. Hochfeste vergitete Stdhle mit be-
stimmter Bruchfestigkeit sind dabei besonders gefahrdet. Briicken kénnen daher in sich
ein Risiko bergen, sofern sich der Versagenszustand des Tragwerks nicht rechtzeitig

ankindigt und spontan eintreten kann.

Daher werden rechnerische Untersuchungen zum Ankindigungsverhalten des Bruch-
zustandes (Duktilitat des Tragverhaltens) empfohlen. Dabei ist rechnerisch zu Uberpri-
fen, "ob sich ein sukzessiver Spannstahlausfall durch Rissbildung am Bauwerk anzeigt
und sich somit ein drohender Biegebruch rechtzeitig ankiindigt (Riss vor Bruch)"; "oder
ob der Spannstahlausfall unmerklich so lange fortschreitet und die ortliche Tragfahigkeit

abmindert, bis sich ein Biegebruch plétzlich und unangekindigt einstellen kann".

Fir den Fall, dass sich der Nachweis eines ausreichenden Ankindigungsverhaltens fur
einzelne Querschnitte nicht fihren lasst oder Risse an diesen Stellen nicht detektierbar
sind, werden in der Handlungsanweisung weitere Moglichkeiten zum Nachweis ange-
fuhrt.

Sind am Bauwerk keine Risse sichtbar und ist die erforderliche Sicherheit nur unter
Mitwirkung von spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl nachweisbar, ist eine

"Sonderprifung” durchzufihren.

Der Magistratsabteilung 29 wurde daher empfohlen zu uUberprifen, ob spannungs-
risskorrosionsgefahrdeter Spannstahl in der Reichsbriicke eingebaut wurde bzw. allen-
falls eine Untersuchung im Hinblick auf das Vorliegen einer Spannungsrisskorrosion

bzw. eine "Sonderprifung” durchfiihren zu lassen.
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Hinzuweisen war in diesem Zusammenhang weiters, dass beim Neubau von Spannbe-
tonbricken nunmehr als weitere Vorkehrung eine Mindestbewehrung (Robustheitsbe-
wehrung) anzuordnen ist, um bei einem etwaigen Ausfall von Spanngliedern, etwa
durch Spannungsrisskorrosion, das Ankindigungsverhalten durch Rissbildung sicher-
zustellen. Durch diese Robustheitsbewehrung soll bei den neueren Bauwerken ein
plétzliches Sprodbruchversagen des Querschnitts beim Erstriss ohne Vorankindigung

ausgeschlossen werden.

12. Einbauten und Aufbauten der Reichsbriicke

12.1 Laufende Uberwachung und Wartung

12.1.1 Die Einsichtnahme in die Unterlagen der Magistratsabteilung 29 zeigte, dass von
dieser mit den unterschiedlichen Dienststellen und Unternehmungen der Stadt Wien
bzw. private Unternehmen Vereinbarungen abgeschlossen wurden. Beispielsweise wie
jene Vereinbarungen zur Anbringung von Hinweisschildern, Kabellegungen und Verle-
gung von Lichtwellenleitern flr einen bestimmten Zeitraum bzw. auf unbestimmte Zeit.
In diesen wurde u.a. festgehalten, dass die laufende Uberpriifung und Instandhaltung
der eingebauten Anlagen der Errichterin obliegt sowie dass festgestellte Mangel der
Magistratsabteilung 29 anzuzeigen sind.

Entgegen den Einbautenvereinbarungen und jener Vereinbarung gemaf Aktenvermerk
der Magistratsabteilung 29 vom 11. Februar 1980 wurden Meldungen Gber Mangel bzw.
Befunde und Protokolle tiber durchgefiihrte Uberpriifungen seitens der Magistratsabtei-
lung 29 jedoch nicht eingefordert. Ebenso wurden diese auch von den Errichterinnen

bzw. Errichtern nicht selbststandig Gbermittelt.

12.1.2 Im Aktenvermerk der Magistratsabteilung 29 vom 11. Februar 1980 betreffend
die Brickenerhaltung und Briickeniberwachung wurde u.a. festgehalten, dass seitens
der Magistratsabteilung 29 gemeinsam mit den beteiligten Dienststellen Wartungs- und
Betriebsvorschriften ausgearbeitet werden. Ebenso wird dies im Aktenvermerk vom
27. Marz 1981 erwéahnt, wobei darin festgehalten wurde, dass die in der Besprechung
erfolgten Festlegungen bis zur Herausgabe der Betriebsvorschriften gelten. Der Stadt-

rechnungshof Wien ersuchte daher die Magistratsabteilung 29 um Vorlage dieser Be-
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triebsvorschrift. Diese teilte hiezu mit, dass keine Betriebsvorschrift ausgearbeitet wur-
de.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29 die Ausarbeitung ei-
ner Betriebsvorschrift fir alle die Reichsbricke nutzenden Dienststellen, Unternehmun-
gen und Unternehmen der Stadt Wien sowie privaten Unternehmen. In dieser sollten
die Zustandigkeiten, Dokumentationserfordernisse und Vorgehensweisen betreffend die

Wartungs- und Erhaltungsarbeiten geregelt und sichergestellt werden.

12.1.3 Dariber hinaus ersuchte der Stadtrechnungshof Wien in diesem Zusammen-

hang um Vorlage der nachstehenden Nachweise:

- Die Genehmigungen fiir Bohrungen sowie fur die Uberprifungen der Kabeltassen und
Halterungskonstruktionen.

- Die Vorlage der Uberpriifungsbefunde der Kollektorbeleuchtung und der Kollektorzwi-
schendecke.

- Die Protokolle der Sicherheitskontrollen der Einbauten (beispielsweise der Fernwar-
me-, Wasser- und Gasleitungen).

Hiezu teilte die Magistratsabteilung 29 mit, dass die Genehmigungen von Bohrungen
und fir die diversen Einbautenlegungen grundséatzlich mit der Errichtung der Reichs-
bricke erfolgten. Im Rahmen der Bauwerksprifungen nach RVS werden die Einbau-
tenkonstruktionen untersucht und Auffalligkeiten bzw. Beschéadigungen an die Einbau-
tenerrichterinnen bzw. Einbautenerrichter, mit der Aufforderung diese zu beheben, wei-
tergemeldet. Derzeit lagen der Magistratsabteilung 29 keine Mangel im Zusammenhang

mit Einbauten vor.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29, die Prufprotokolle
betreffend die Sicherheit der Einbauten in der Reichsbriicke von den Errichterinnen

bzw. Errichtern der Einbauten nachzufordern und dem Bauwerksakt anzuschliefRen.
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12.1.4 Bezug nehmend auf eine allfallige Wartungs- und Betriebsvorschrift fur die
Reichsbriicke konnten die Wiener Linien GmbH & Co KG ebenfalls nur auf den Akten-
vermerk der Magistratsabteilung 29 vom 11. Februar 1980 betreffend die Briickenerhal-
tung und Bruckenuberwachung verweisen. Weiters wurde seitens der Wiener Linien
GmbH & Co KG auf die allgemeine Betriebsvorschrift fur den U-Bahn-Betrieb hingewie-
sen, welche fur das gesamte U-Bahn-Netz einschlief3lich aller Bruicken gilt. Ein Instand-

haltungsplan fur Anlagen lage in der Abteilung B 63 - Bahnbau auf.

12.2 Blitzschutzanlagen

12.2.1 Entsprechend der gesetzlich verbindlichen Norm OVE/ONORM E 8049-1, Blitz-
schutz baulicher Anlagen Teil 1: Allgemeine Grundsatze, ist durch periodische Wieder-
holungsprifungen in Zeitrdumen, "wie sie die Beschaffenheit des zu schitzenden Vo-
lumens und die Korrosionsprobleme der Blitzschutzanlage erfordern”, die Uberpriifun-
gen aller Teile des Blitzschutzsystems durchzufihren. In der Norm wird dazu ange-
merkt, dass regelmaRige Uberprifungen eine der Grundbedingungen fiir eine zuverlas-
sige Instandhaltung eines Blitzschutzsystems sind. Gemalf dieser Norm sind nach Ver-
anderungen, Reparaturen oder wenn bekannt ist, dass die bauliche Anlage von einem
Blitz getroffen wurde, ebenfalls entsprechende Uberprifungen durchzufiihren.

In der zum Priufungszeitpunkt durch den Stadtrechnungshof Wien aktuellen
OVE/ONORM EN 62305-3 Blitzschutz, Teil 3: Schutz von baulichen Anlagen und Per-
sonen, wird empfohlen, dass die Blitzschutzanlagen einmal jahrlich einer "Sichtprufung"”
zu unterziehen sind. Umfassende Prifungen der Anlagen sollten alle zwei bis vier Jahre
durchgefuihrt werden. Die genaue Festlegung der Periode dieser "wiederkehrenden
Prifungen” sollte dabei jedenfalls individuell, anhand einer Risikoanalyse (Umgebungs-
einflisse, Wetterbedingungen, Sensibilitdt des zu schitzenden Bereichs etc.) getroffen
werden. Der Umfang der "Priifungen” wird in dieser OVE/ONORM EN 62305-3, Teil 3:
Schutz von baulichen Anlagen und Personen ebenfalls ndher definiert. So ist beispiels-
weise zu prufen, ob alle Teile der Blitzschutzanlage in gutem Zustand sind, diese die
ihnen zugedachten Funktionen sicher erfillen kénnen und keine Korrosion (beispiels-

weise an den Verbindungsstellen, am Erder, an den Fangvorrichtungen) vorhanden ist.
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12.2.2 Im Zuge der Einschau in die vorgelegten Unterlagen fand sich u.a. ein Gutachten
Uber die Erdungs- und Blitzschutzanlagen beim Neubau der Reichsbricke vom
6. November 1980, in welchem periodische KontrollmaBhahmen empfohlen werden.
Dartber hinaus beinhalteten die Bauwerksunterlagen u.a. ein Prufprotokoll fur Blitz-
schutzanlagen vom 29. September 1999, in welchem auch die vorangegangene Pri-
fung vom 8. November 1993 vermerkt war und ein Prifprotokoll fir den &ul3eren Blitz-
schutz von Blitzschutzanlagen vom 26. Juni 2012. In diesem war die nachste Prifung

fur das Jahr 2015 angegeben.

Weitere Prufprotokolle fur die Erdungs- und Blitzschutzanlagen gabe es It. Magistrats-
abteilung 29 nicht bzw. kénnten nur jene vom 8. November 1993 in den Archivunterla-

gen ausgehoben werden.

Aufgrund der unterschiedlichen Intervalle der bisher erfolgten Uberprufungen der Er-
dungs- und Blitzschutzanlagen empfahl der Stadtrechnungshof Wien der Magistratsab-
teilung 29, diese kunftig gemal dem Stand der Technik durchfiihren zu lassen. Daher
ware einmal jahrlich eine Sichtpriufung und alle zwei bis vier Jahre bzw. basierend auf

einer entsprechenden Risikoanalyse eine umfassende Prifung zu veranlassen.

12.3 Gasleitungen

12.3.1 In der GWG-Novelle 2002 werden den Netzbetreiberinnen bzw. Netzbetreibern
u.a. die Einhaltung der Regeln der Technik als gemeinwirtschaftliche Verpflichtung im
allgemeinen Interesse auferlegt. Die Einhaltung der einschldgigen Regeln der Technik
wird It. GWG-Novelle 2002 vermutet, wenn bei der Errichtung, der Erweiterung, der An-
derung und der Instandhaltung die ONORMEN sowie die technischen Regeln der
OVGW eingehalten werden.

Allgemeine funktionale Empfehlungen u.a. auch fiir die Uberwachung von Erdgasleitun-
gen sind geregelt in der
- ONORM EN 1594 - Gasversorgungssysteme - Rohrleitungen fiir einen maximal zulés-

sigen Betriebsdruck Uber 16 bar - Funktionale Anforderungen,
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- ONORM EN 12007-1 - Gasversorgungssysteme - Rohrleitungen mit einem maximal

zulassigen Betriebsdruck bis einschlie3lich 16 bar - Teil 1.

Um diese Bestimmungen zu prazisieren, hat die OVGW Richtlinien erstellt. Unter der
Uberwachung der Gasrohrnetze wird im Sinn dieser Richtlinien die Durchfiihrung von

plan- und auRerplanmaRigen UberwachungsmafRnahmen verstanden.

PlanmaRige UberwachungsmaRnahmen an frei verlegten Gasleitungen, wie auf Bru-
cken montierten Gasrohrleitungen sind beispielsweise die regelmafRligen Sichtkontrollen
der Gasrohrleitungen, welche sich auch auf die Rohrbefestigung und den Rohrauf3en-
schutz und allfallig vorhandene Kompensatoren erstrecken. Im Wesentlichen wird ne-
ben der optischen Uberpriifung der Rostschutzbeschichtung der Gasrohrleitung vor al-
lem eine Uberpriifung hinsichtlich inrer Gasdichtheit vorgenommen. In der OVGW-
Richtlinie G 59/1 - Uberwachung von Erdgasleitungen - Er d gas | e i5tbarrvgre n O
Februar 2001 ist u.a. festgelegt, dass Gasleitungen auf Briicken mit einem Betriebs-
druck bis 0,1 bar alle sechs Jahre und Gasleitungen auf Briicken mit einem Betriebs-
druck Gber 0,1 bar bis 5 bar alle drei Jahre zu Uberpriifen sind. Bei einem Betriebsdruck
von mehr als 5 bar sind gemaR der OVGW-Richtlinie G 59/2 - Uberwachung von Erd-
gasleitungen - Erdgasleitungen > 5 bar vom Februar 2001 die Sichtkontrollen mindes-

tens einmal pro Jahr durchzufihren.

Die auRerplanmafRige Uberwachung von Gasrohrleitungen an Briicken ist gemaR den
OVGW-Richtlinien dann durchzufiihren, wenn bei Naturereignissen (z.B. Hochwasser,
Hangrutschungen oder Vermurungen) eine Beschadigung der Leitung nicht ausge-
schlossen werden kann bzw. bei einer planmaRigen Uberwachung UnregelmaRigkeiten
festgestellt wurden. PlanmaRige Uberwachungsarbeiten werden durch auBerplanmafi-

ge nicht ersetzt.

12.3.2 Die Magistratsabteilung 29 Ubermittelte dem Stadtrechnungshof Wien eine
"Rohrleitungsstatik” eines Ingenieurblros fir die zu errichtende Gasleitung vom
23. Juni 1980 sowie einen Bericht betreffend die Gasleitung DN 500 vom 16. Juni 1999.

Seitens des Stadtrechnungshofes Wien wurde u.a. um Vorlage weiterer Prifberichte



StRH V - 29-3/15 Seite 60 von 85

der Gasleitung ersucht, da It. einem externen Gutachten der Firma D aus dem
Jahr 1999 die nachste Begehung im Jahr 2001 erfolgen sollte. Die Magistratsabtei-
lung 29 teilte jedoch mit, dass keine weiteren Prifgutachten, die Gasleitung betreffend,

bei ihr aufliegen.

Der Stadtrechnungshof Wien hielt hiezu fest, dass - wie bereits erwahnt - im Aktenver-
merk der Magistratsabteilung 29 vom 27. Marz 1981 u.a. festgehalten wurde, dass die
Protokolle der Dienststellen tber die Sicherheit ihrer Einbauten der Magistratsabtei-
lung 29 zu Ubermitteln sind. Daher war fur den Stadtrechnungshof Wien nicht nachvoll-
ziehbar, weshalb diese Prifprotokolle nicht in der Magistratsabteilung 29 auflagen.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29, die Prufprotokolle
betreffend die Sicherheit der Einbauten in der Reichsbricke von den Errichterinnen

bzw. Errichtern der Einbauten nachzufordern und dem Bauwerksakt anzuschlief3en.

12.3.3 Auf Ersuchen des Stadtrechnungshofes Wien Ubermittelten die Wiener Netze
GmbH Unterlagen betreffend die Gasrohrleitung in der Reichsbriicke. Darin fand sich
u.a. eine Schwingungsanalyse der Gasrohrleitung DN 500 in der Reichsbriicke von ei-
nem Ingenieurbliro vom 28. November 1980. Ebenso Berichte der Firma D Uber Bege-
hungen der Reichsbriicke zur Uberpriifung der Gasrohrleitung aus den Jahren 2001,
2003, 2005, 2007, 2009, 2011 und 2013. Der Stadtrechnungshof Wien konnte anhand
der vorgelegenen Unterlagen entnehmen, dass die Gasrohrleitung alle zwei Jahre von

einer externen Firma tberpruft wurde.

12.4 Wasserrohrstrang

Die Einschau zeigte, dass die Magistratsabteilung 29 mit Schreiben vom 11. Septem-
ber 1985 der Verlegung eines Wasserrohrstranges DN 600 mm im Kollektorgang der
Reichsbricke durch die Magistratsabteilung 31 zustimmte. Diesem Schreiben war eine
"Betriebsvorschrift fir die Reichsbricke und die Rampenbauwerke Mexikoplatz" ange-
fugt. Daraus ging u.a. hervor, dass "uUber die wahrend eines Jahres durchgeftihrten Pru-

fungen und Erhaltungsarbeiten, sowie tUber den Zustand der Anlagen bis 31. Marz des
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Folgejahres eine schriftliche Meldung an die Magistratsabteilung 29 zu erstatten ist. Im

April jeden Jahres findet eine gemeinsame Besprechung aller Briickennutzer statt.”

Es fanden sich in den Unterlagen jedoch keine diesbeziiglichen Meldungen tber durch-

gefuhrte Prifungen bzw. Erhaltungsarbeiten der Magistratsabteilung 31.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29, die Prufprotokolle
betreffend die Sicherheit der Einbauten in der Reichsbriicke von den Errichterinnen

bzw. Errichtern der Einbauten nachzufordern und dem Bauwerksakt anzuschlief3en.

Auf Nachfrage des Stadtrechnungshofes Wien wurden Protokolle Giber Rohrnetzkontrol-
len durch die Magistratsabteilung 31 aus den Jahren 2012 und 2014 vorgelegt. Aus die-
sen ging allerdings nicht hervor, nach welchen Richtlinien und Intervallen diese Kontrol-
len stattfanden.

12.5 Elektrische Versorgungs- und Fernwarmeleitung

12.5.1 In den Unterlagen der Magistratsabteilung 29 fanden sich keine Unterlagen be-
treffend die von der Wiener Netze GmbH durchgefuihrten Uberpriifungen ihrer Einbau-
ten in der Reichsbricke.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29, die Prifprotokolle
betreffend die Sicherheit der Einbauten in der Reichsbricke von den Errichterinnen

bzw. Errichtern der Einbauten nachzufordern und dem Bauwerksakt anzuschlielRen.

12.5.2 Auf Ersuchen wurde dem Stadtrechnungshof Wien von der Wiener Netze GmbH
die beiden letzten Protokolle vom Marz 2014 und April 2015 Uber Begehungen der
Reichsbriicke Ubermittelt. Diese beinhalteten die von der Wiener Netze GmbH durchge-
fuhrten Kontrollen, u.a. an den Einstiegen, der Beleuchtung, der Kabeltassen und eines
Pumpensumpfes. Dem Stadtrechnungshof Wien fiel auf, dass bei den 13 Monaten aus-
einanderliegenden Kontrollen die gleichen Mangel, wie "bei Einstieg Kabelschacht Wie-
nernetze, Ebene 1, Scharnier von Gitterrost abgerostet”, "Postleitungstasse verrostet"

und "Aufstiegsleiter bei Pumpensumpf abgerostet" angefiuhrt wurden. Bei der Kontrolle
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im April 2015 wurde zusétzlich "Notausstieg Reichsbriucke - F1, F3, F6, F8 lassen sich

nicht verriegeln (Schwergangig)" angemerkt.

Fur den Stadtrechnungshof Wien war nicht nachvollziehbar, weshalb diese Mangel, wie
u.a. abgerostete Scharniere von Gitterrosten bzw. abgerostete Aufstiegsleitern, welche
ein Sicherheitsrisiko darstellen, nicht kurzfristig repariert bzw. ausgetauscht wurden.
Dem Stadtrechnungshof Wien lagen auch keine Unterlagen vor, welche die Behebung

der Mangel an den Notausstiegen bestéatigten.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Magistratsabteilung 29 nachzuprufen, ob die
von der Wiener Netze GmbH protokollierten Schaden repariert wurden. Sollte dies noch

nicht erfolgt sein, ware eine Schadensbehebung umgehend zu veranlassen.

12.5.3 Des Weiteren wurde von der Wiener Netze GmbH eine Aufstellung Uber Bege-
hungen der Fernwarmeleitung fir den Zeitraum Mai 2000 bis Juni 2014 vorgelegt, aus
der hervorgeht, dass die Begehungen der Fernwarmeleitung gemaf Druckgerateiber-
wachungsverordnung und Freistellungsverordnung in regelmafigen Abstanden und
Sichtkontrollen auf Mangel und Schaden durchgefihrt wurden. Festgehalten wurden die
Daten von wiederkehrenden Prifungen, Wartungen und Kontrollen einschlie3lich der
Namen der Mitarbeiter, welche diese durchfuhrten. Die Protokolle zu diesen Begehun-
gen bzw. den Wartungsarbeiten sowie die festgestellten Mangel und Schaden wurden

dem Stadtrechnungshof Wien nicht Gbermittelt.

Der Stadtrechnungshof Wien konnte nicht nachvollziehen, weshalb diese Unterlagen
der Wiener Netze GmbH nicht bei der Magistratsabteilung 29 auflagen, obwohl diese

vereinbarungsgemal zu Ubermitteln waren.

Der Magistratsabteilung 29 wurde empfohlen, die Protokolle Uber die Begehungen der
Fernwéarmeleitung gemal Druckgerateliberwachungsverordnung und Freistellungsver-

ordnung von der Wiener Netze GmbH anzufordern.
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12.6 Beleuchtungsanlagen

Die Magistratsabteilung 33 ist fur die elektrischen Beleuchtungsanlagen auf der Reichs-
brucke zustandig. Es lagen Unterlagen wie "Anlagen- und Ersatzanlagenbuch der Ma-
gistratsabteilung 33 fur Beleuchtungsanlagen" und "Anlagenprifbefunde der Magist-
ratsabteilung 33 fir Beleuchtungsanlagen” aus den Jahren 2010, 2011, 2012, 2013 und
2015 vor.

Die Erstprufungen, wiederkehrenden und auf3erordentlichen Prifungen wurden geman

- OVE ONORM E 8001-6-61- Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannun-
gen bis ~ 1000 V und - 1500 V Teil 6-61: Prufungen - Erstprifungen,

- OVE ONORM E 8001-6-62 - Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannun-
gen bis ~ 1000 V und - 1500 V Teil 6-62: Prifungen - Wiederkehrende Prufungen und
Aulerordentliche Prifung,

- OVE ONORM E 8001-6-63 Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannungen
bis ~ 1000 V und - 1500 V Teil 6-63: Prafungen - Anlagenbuch und Prifbefund

von einer externen Firma durchgefihrt.

Die stichprobenweise Einschau des Stadtrechnungshofes Wien ergab, dass die erfor-
derlichen Uberprifungen durchgefiihrt und die Beleuchtungsanlagen mit "in Ordnung"

befundet wurden.

12.7 Autobushaltestellen

Seitens der Magistratsabteilung 65 wurden mit Bescheid vom 27. Juni 1997 in beiden
Fahrtrichtungen Haltestellen fir die Nachtbuslinien N 25 und N 26 festgesetzt. Nach-
dem technische Méangel seitens des ehemaligen Kontrollamtes im Zuge der Priufung
"Magistratsabteilung 29, Reichsbricke; sicherheitstechnische Prifung hinsichtlich der
Benutzung durch FulRgdnger und Radfahrer" im Jahr 2001 festgestellt wurden, erfolgte
die Auflassung der Haltestellen mit Bescheid vom 30. April 2001. Mit Bescheid vom
11. Mai 2005 wurden die N 25- und N 26-Haltestellen "Reichsbricke" in beiden Fahrt-
richtungen wieder genehmigt. Diese Haltestellen werden nach wie vor jéhrlich von
1. April bis 31. Oktober betrieben. Die neuerliche Genehmigung wurde durch Bricken-

instandsetzungsarbeiten und der Errichtung einer Haltestellenbucht ermoéglicht. Seit
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Februar 2007 wurde einem weiteren Busunternehmen bis Juli 2016 mit Bescheid ge-
stattet, die in Fahrtrichtung stadteinwérts gelegene Haltestelle ebenfalls zu benutzen.

12.8 Lichtmaste

Den Unterlagen waren Anfragen in Bezug auf die Nutzung der Lichtmaste auf der
Reichsbriicke als Fahnenstangen aus dem Jahr 2005 bzw. zur Montage von Riesenbal-
lonen aus dem Jahr 2014 zu entnehmen. Allerdings war den Unterlagen nicht zu ent-
nehmen, ob fur diese Nutzungen Genehmigungen erteilt wurden. Daher ging der Stadt-
rechnungshof Wien der Frage nach, ob die Lichtmaste als Fahnenstangen geeignet
sind bzw. jemals als diese genutzt wurden. Deshalb wurde die Magistratsabteilung 29
um Vorlage der Uberprifungsbefunde tiber die Standsicherheit der Lichtmaste auf der

Reichsbricke ersucht.

Die Magistratsabteilung 29 teilte hiezu mit, dass keine Genehmigungen fur die Nutzung
der Lichtmasten erteilt wurden und diese daher nicht als Fahnenstangen verwendet
wurden. Im Zuge der Instandhaltungsarbeiten wurden keine neuen starker dimensio-
nierten Lichtmaste aufgestellt, sondern die vorhandenen Aluminiumlichtmaste demon-
tiert, Uberarbeitet und mit neuem technischen "Innenleben" ausgestattet wieder mon-
tiert. Gemal Ansicht der Magistratsabteilung 29 besitzt somit die Statik zum Zeitpunkt
der Errichtung der Lichtmaste noch ihre Giiltigkeit. Ubermittelt wurden in diesem Zu-
sammenhang drei Berichte vom 14. Oktober 2014 tber Standsicherheitsprifungen von
Lichtmasten der Magistratsabteilung 33, welche von einem Ziviltechnikerbiro erstellt
wurden. Diesen konnte entnommen werden, dass die "Statik okay" sei und die nachste

Prifung fur das Jahr 2019 vorgesehen ist.

Der Stadtrechnungshof Wien konnte den Prufberichten jedoch nicht entnehmen, ob die
Maste statisch geeignet sind, die durch die Montage von Fahnen bzw. Ballons entste-
henden Lasten aufzunehmen. Daher regte der Stadtrechnungshof Wien an, bei der

nachsten statischen Uberprifung der Lichtmasten dies abzuklaren.
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12.9 Leitsysteme fur blinde und sehbehinderte Menschen

Aus den vorgelegten Informationsunterlagen und einer Fotodokumentation vom
1. Juli 2005 des OAVV konnte entnommen werden, welche Anregungen des Blinden-
und Sehbehindertenverbandes fir die diesbezligliche Ausstattung der Reichsbriicke

angefuhrt waren.

Der Stadtrechnungshof Wien ging der Frage nach, inwieweit die Anregungen des Blin-
den- und Sehbehindertenverbandes umgesetzt wurden. Die Magistratsabteilung 29 teil-
te hiezu mit, dass lediglich das taktile Handlaufinformationssystem der Reichsbrucke im
Jahr 2011 erneuert wurde. Nicht umgesetzt wurden u.a. der Tausch von Schildern mit
falschen Montagepunkten, von schlecht geklebten Schildern und die Montage zusatzli-

cher Schilder als Richtungsinformation zu den Stationsaufgangen der U-Bahn.

Da nicht dokumentiert war, aus welchem Grund die o.a. Anregungen nicht umgesetzt
wurden, empfahl der Stadtrechnungshof Wien der Magistratsabteilung 29 Folgendes:
Es ware zu prifen, inwieweit die bestehenden Leitsysteme fur blinde- und sehbehinder-
te Personen noch dem aktuellen Stand der Technik entsprechen bzw. wéren Verbesse-

rungen anzustreben und umzusetzen.

13. Begehungen der Reichsbriicke

13.1 Begehung der Widerlager und des Einbautenkollektorganges

13.1.1 Der Stadtrechnungshof Wien besichtigte mit Mitarbeitern der Magistratsabtei-
lung 29 im November 2014 Teilbereiche der Reichsbricke. Ausgehend vom Briicken-
pfeiler auf der Donauinsel erfolgte der Ortsaugenschein im unteren Rohrkollektor bis
zum Widerlager bei der Rampe Handelskai. Im Anschluss wurde der obere Einbauten-
kollektor bis zum nérdlichen Widerlager im Bereich der A 22 in Augenschein genom-
men. Danach wurde der oberstromige Ful3- und Radweg bis zur Donauinsel besichtigt.

Der Eingang zu den Brickentechnikanlagen und Betriebsrdumen erfolgte Uber eine
Stahltir. An beiden Seiten des unteren Kollektors waren Rohrleitungen von verschiede-
nen Versorgungsunternehmen montiert. Der Betriebssteg bestand aus aneinanderge-

reihten Gitterrosten, welche die Sicht zur Donau ermdglichte und fir eine gute Bellftung
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des Kollektors sorgte. Augenscheinlich waren keine gréberen Mangel an den Einbauten
feststellbar. Verschiedene Rohrleitungen waren mit Graffitis beschmiert. Daher war da-
von auszugehen, dass unbefugte Personen den Kollektor betreten hatten. Die Magist-
ratsabteilung 29 stellte hiezu fest, dass aufgrund dieser Tatsache die Zugangstiren zu
den Betriebsanlagen mit Spezialschléssern versehen wurden. Seit der Montage dieser
Schldsser sei es zu keinen weiteren unbefugten Betretungen der Anlage gekommen.

13.1.2 Im Bereich des Bruckenpfeilers auf der Donauinsel befanden sich zwei Wasser-
leitungsrohre der Magistratsabteilung 31, welche unter dem Tragwerk von den &uf3eren
R&ndern zur Mitte des Pfeilers fuhrten und danach senkrecht abfielen. Diese Stahlrohre
wiesen teilweise erhebliche Korrosionsschaden, speziell an der Unterseite, auf (s.
Abb. 7).

Abbildung 7: Wasserleitungsrohr unter dem Tragwerk im Bereich des Donauinselpfeilers

Quelle: Stadtrechnungshof Wien

Ersichtlich war auch, dass bei einem hoher gelegenen Gitterrost ein Element fehlte und

die Offnung mit einer Schaltafel provisorisch abgedeckt war (s. Abb. 8).
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Abbildung 8: Provisorische Abdeckung eines fehlenden Elementes beim Gitterrostboden

Quelle: Stadtrechnungshof Wien

Daher empfahl der Stadtrechnungshof Wien eine umgehende Behebung dieser Mangel.

13.1.3 Vom Bereich des Auflagers am Strompfeiler konnten Abschnitte der Untersicht
des Spannbetontragwerks eingesehen werden. Die Betonoberflache zeigte augen-
scheinlich keine Schaden, wie Risse, Abplatzungen oder Rostfahnen durch freiliegende
Bewehrungen (s. Abb. 9 und Abb. 10).

































