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KURZFASSUNG

Luftverkehrseinrichtungen, wie Hubschrauberlandeflachen, fallen unter das Luftfahrtge-
setz. Dieses wurde im Jahr 2013 novelliert und enthielt neue, eigene Bestimmungen flr
Krankenhaus-Hubschrauberlandeflachen. Mit Ausnahme des Allgemeinen Krankenhau-
ses der Stadt Wien - Medizinischer Universitatscampus, der Krankenanstalt Rudolfstif-
tung inklusive Standort Semmelweis Frauenklinik und des Krankenhauses Nord wurde
dadurch die Bewilligung nach den neuen gesetzlichen Bestimmungen sowohl beste-
hender als auch neuer Hubschrauberlandeflachen der Unternehmung Wiener Kranken-
anstaltenverbund erforderlich. Dies hatte zur Folge, dass Neubauprojekte ausgearbeitet
bzw. bestehende Hubschrauberlandeflachen adaptiert werden mussten, wenn deren

Betrieb weiterhin vorgesehen war.

Bei den bewilligten Hubschrauberlandeflachen des Allgemeinen Krankenhauses der
Stadt Wien - Medizinischer Universitatscampus und der Krankenanstalt Rudolfstiftung
inklusive Standort Semmelweis Frauenklinik wurde die Einhaltung der Auflagen in den
Bewilligungsbescheiden stichprobenweise kontrolliert. Ferner waren sicherheitstechni-

sche Aspekte Gegenstand der Betrachtung.

Die Prufung ergab, dass im Fall der in Betrieb befindlichen Hubschrauberlandeflachen
hinsichtlich der Einhaltung der Intervalle fiir technische Uberprifungen, der Dokumenta-
tion von Mangeln und deren Behebung punktuell Verbesserungsmoglichkeiten festzu-
stellen waren. Auch bei der behérdlich vorgeschriebenen Dokumentation der Flugbe-
wegungen am Allgemeinen Krankenhaus der Stadt Wien - Medizinischer Universitats-
campus bestand Optimierungsbedarf. Diesbezligliche Empfehlungen wurden ausge-

sprochen.

Die Hubschrauberlandeflache des Krankenhauses Nord befand sich gemeinsam mit
dem Krankenhaus in der Errichtungsphase. Im Wilhelminenspital wurde entgegen der
urspringlichen Planung ein alternativer, besser geeigneter Standort flr den Landeplatz

gefunden und zum Zeitpunkt der Prifung mit dessen Errichtung begonnen.



StRH VI - KAV-1/15 Seite 3 von 43

Die Landeflache auf dem Operations-Trakt des Sozialmedizinischen Zentrum Ost - Do-
nauspital wurde wahrend der gegenstandlichen Prifung bewilligt, die Schaffung einer
gesetzeskonformen Ersatzlandeflache befand sich in der Bewilligungsphase. Der Stadt-
rechnungshof Wien vertrat diesbeztglich die Ansicht, dass die Adaptierung der Lande-

flache auf dem Dach des Operations-Traktes so bald als mdglich umzusetzen ware.
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GLOSSAR

Sonderfahrtfunktion

Diese Funktion dient zur bevorzugten Beforderung von Personen oder Gutern. In Kran-
kenhausern verfigen Bettenaufziige, die auch von Personen benutzt werden kénnen,
Uber diese technische Mdglichkeit. Sie wird z.B. dann aktiviert, wenn ein Liegendtrans-
port ungestort oder rasch erfolgen soll bzw. ein Notfall vorliegt. Ist dieser Fall gegeben,
wird die Sonderfahrtfunktion in der Aufzugskabine und an den Zustiegstellen optisch

angezeigt.

Downwash
Der englische Terminus "Downwash" bezeichnet in der Luftfahrttechnik einen techni-
schen Abwind, der bei Hubschraubern durch die sich drehenden Rotorbléatter erzeugt

wird. Bei Start und Landung ist dieser sehr deutlich wahrnehmbar.
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Anschlagpunkt
Anschlagpunkte sind technische Hilfsmittel der Absturzsicherung, die dort angebracht
werden, wo ein Absturz von Personen aufgrund der mdglichen Sturzhéhe zu Verletzun-

gen fuhren kann.

Befeuerung

Als Befeuerung werden in der Luftfahrt weitgehend ortsfeste Lichtsignale zur Navigation
bezeichnet. Es gibt unterschiedliche Arten der Befeuerung wie z.B. eine Notbefeuerung,
eine Anflugbefeuerung, eine Hindernisbefeuerung, eine Pistenbefeuerung, eine Stopp-
flachenbefeuerung etc.

Optische Bodenhilfen
Diese Hilfseinrichtungen wie etwa der Windsack, Windmesser, Bodenmarkierungen etc.
dienen der Hubschrauberbesatzung zum Einschéatzen der Umgebungseinfliisse beim

Lande- und Startvorgang.
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PRUFUNGSERGEBNIS

Der Stadtrechnungshof Wien unterzog die Hubschrauberlandeflachen des Allgemeinen
Krankenhauses, der Krankenanstalt Rudolfstiftung, des Wilhelminenspitals, des Do-
nauspitals sowie des Krankenhauses Nord einer Prifung und teilte das Ergebnis seiner
Wahrnehmungen nach Abhaltung einer diesbeziglichen Schlussbesprechung der ge-
pruften Stelle mit. Die von der gepruften Stelle abgegebene Stellungnahme wurde be-
ricksichtigt. Allfallige Rundungsdifferenzen bei der Darstellung von Berechnungen wur-
den nicht ausgeglichen.

1. Allgemeines

Nach einem Unfallgeschehen ist der rasche Abtransport verletzter Personen in ein
Krankenhaus von grof3er Bedeutung. Um Leben zu retten bzw. um Folgeschaden zu
vermeiden, ist es weiters erforderlich, diese Personen in eine Gesundheitseinrichtung

zu transportieren, welche fir die Erstversorgung ausgertstet ist.

Fur Interventionen an Unfallstellen und den eventuell erforderlichen Transporten der
Verletzten werden in den meisten Fallen Notarzteinsatzfahrzeuge, Rettungstransport-

wagen sowie Notarztwagen berufen.

Unter besonderen Umstanden kann es jedoch erforderlich sein, Hubschrauber fir den
Abtransport verletzter Personen einzusetzen. Dazu zahlen beispielsweise Unfélle in
entlegenen oder alpinen Gegenden, Verkehrsunfalle, verletzungsbedingte Faktoren so-
wie Einsatze, in denen schwer verletzte Personen moglichst rasch und schonend in

Krankenh&user gebracht werden muissen.

Hubschrauber kommen ebenso zum Einsatz, wenn Patientinnen bzw. Patienten még-

lichst schonend von einem Krankenhaus in ein anderes verlegt werden sollen.
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2. Prufungsgegenstand und Prufungsbefugnis
2.1 Prufungsgegenstand
Der Stadtrechnungshof Wien unterzog die Hubschrauberlandeflachen der Krankenhau-

ser der Stadt Wien einer sicherheitstechnischen Einschau.

Ein Ziel der gegensténdlichen Prufung war, den Status Quo der luftfahrtrechtlichen Ge-
nehmigungen darzustellen. Ferner bildete die Uberpriifung sicherheitstechnischer As-
pekte im Zusammenhang mit den Hubschrauberflachen einen Schwerpunkt. Diesbe-
zuglich nahm der Stadtrechnungshof Wien Einschau in Bewilligungsunterlagen, Be-
scheide, technische Beschreibungen und Uberprufungsbefunde.

Ebenso wurden Gesprache mit den zustandigen Behorden gefiihrt, um einen Uberblick
Uber die Materie sowie uber den aktuellen Status hinsichtlich der Genehmigungsablaufe

Zu gewinnen.

Um die Gegebenheiten vor Ort mit gesetzlichen Vorgaben bzw. behdrdlichen Auflagen

in den Bewilligungsbescheiden zu vergleichen, wurden die Landeflachen besichtigt.

Bau- oder betriebswirtschaftliche Bewertungen nahm der Stadtrechnungshof Wien nicht
vor, ebenso keine Beurteilungen aus medizinischer Sicht. Allenfalls wurden diesbezlig-
liche Inhalte z.B. aus Gesprachen mit Mitarbeitenden oder aus schriftlichen Unterlagen

wiedergegeben und eventuell kommentiert.

Ferner waren Bewilligungen nach der Bauordnung fir Wien nicht Gegenstand der Ein-

schau.

2.2 Prifungszeitraum
Die gegensténdliche Prifung erfolgte vom ersten Quartal des Jahres 2015 bis zum ers-
ten Quartal des Jahres 2016.
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2.3 Prufungsbefugnis
Die Prufungsbefugnis fur die gegensténdliche Prifung ist in 8 73c WStV festgeschrie-

ben.

3. Gesetzliche Grundlagen

3.1 Luftfahrtrecht

3.1.1 Im Bereich der Luftfahrt sind die mafl3geblichen gesetzlichen Vorschriften das Luft-
fahrtgesetz und die dazu erlassenen Verordnungen, wie z.B. die Zivilflugplatz-
Verordnung, die Zivilflugplatz-Betriebsordnung oder die Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfall-
Malnahmen-Verordnung.

Laut der Definition durch das Luftfahrtgesetz werden Land- oder Wasserflachen, die zur
standigen Benutzung fir den Abflug und fir die Landung von Luftfahrzeugen bestimmt
sind, als Flugplatze bezeichnet. Dieses Gesetz unterscheidet ferner zwischen Zivilluft-
fahrt und Militarluftfahrt. Landeflachen in der Zivilluftfahrt sind die sogenannten Zivilflug-
platze, die in offentliche und private Flugplatze unterschieden werden. Offentliche Flug-

platze fur internationalen Flugverkehr sind Flughafen, alle anderen Flugfelder.

Hubschrauberlandeflachen, wie im Fall der Krankenhauser der Stadt Wien sind Privat-

flugplatze.

Ferner ist im Luftfahrtgesetz festgelegt, welche Landeflachen einer Bewilligung nach
diesem Gesetz bediurfen und welche Kriterien hiefur einzuhalten sind. Des Weiteren
regelt dieses Gesetz, dass Bodeneinrichtungen auf Zivilflugplatzen nur mit der Bewilli-
gung der zustandigen Behorde errichtet, benitzt oder wesentlich gedndert werden dur-
fen. Bodeneinrichtungen im Sinn des Luftfahrtrechts sind Bauten, Anlagen und sonstige
ortsfeste Einrichtungen, deren Nutzung zum Uberwiegenden Teil fir den ordnungsge-
malRen Betrieb eines Flugplatzes notwendig oder zweckmalig ist. Die zustandige Be-
horde fur die luftfahrtrechtliche Bewilligung von Krankenhaus-Hubschrauberlande-

flachen ist in Wien die Magistratsabteilung 64.
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3.1.2 Dem Luftfahrtgesetz entsprechend, hat das BMVIT die Anforderungen an
Zivilflugplatze in der Zivilflugplatz-Verordnung geregelt. In dieser Verordnung finden
sich nahere Bestimmungen Uber die Beschaffenheit, Gestaltung und Ausristung von
Zivilflugplatzen. Derartige Flugplatze sind z.B. mit optischen Bodenhilfen auszustatten.
Ferner regelte das BMVIT per Verordnung - entsprechend dem Luftfahrtgesetz - den
Betrieb von Zivilflugplatzen (Zivilflugplatz-Betriebsordnung).

Im Jahr 2013 wurde das Luftfahrtgesetz novelliert und im Zuge dessen auch eigene
Bestimmungen fur Krankenhaus-Hubschrauberlandeflachen geschaffen. Diese waren
ab 1. Janner 2014 anzuwenden. Eine der Anderungen durch die Novellierung raumte
den Betreiberinnen bzw. Betreibern derartiger Landeflachen bei der Beantragung von
Hubschrauberlandeflachen Abweichungen von der Einhaltung bereits existierender

Bestimmungen, wie beispielsweise der Zivilflugplatz-Verordnung, ein.

Das novellierte Luftfahrtgesetz gab dem BMVIT jedoch die Mdglichkeit, zusatzlich zu
Kriterien, wie etwa die Beschaffenheit der Landeflache, nach Mal3gabe der Erfordernis-
se der Sicherheit der Luftfahrt per Verordnung néhere Voraussetzungen fir die Ertei-
lung der Bewilligung zu erlassen. Nach Aussage der Magistratsabteilung 64 wurde
hievon bisher jedoch noch kein Gebrauch gemacht.

Von der Novellierung des Luftfahrtgesetzes waren lediglich die Hubschrauberlande-
flachen des Donauspitals und des Wilhelminenspitals betroffen. Fur jene des
Allgemeinen Krankenhauses, der Krankenanstalt Rudolfstiftung und des Kranken-
hauses Nord wurde die luftfahrtrechtliche Bewilligung vor dem 1. Janner 2014

beantragt.

Fur Landungen und Abfliige missen in erster Linie Flugplatze, die nach diesem Gesetz
genehmigt wurden, benutzt werden. Landungen und Abfliige aul3erhalb eines Flugplat-
zes (sogenannte Aul3enlandungen bzw. Aul3enabfliige) bedirfen ebenso einer Bewilli-
gung, sind befristet und an Bedingungen, wie z.B. an ein bestehendes o6ffentliches Inte-

resse, geknupft.
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Das Luftfahrtgesetz regelt ebenso nichtbewilligungspflichtige AuRenlandungen und Au-
Renabflige. Darunter fallen unvorhergesehene Landungen, die z.B. durch einen techni-
schen Defekt an Fluggeraten erzwungen werden oder Landungen und Abfliige im Zuge
von Rettungs- und Katastropheneinsatzen. Fur derartige Mandver tragt die Pilotin bzw.

der Pilot die alleinige Verantwortung.

3.1.3 Wie bereits erwéhnt, enthalt das Luftfahrtgesetz gesonderte Bestimmungen fir
Krankenhaus-Hubschrauberlandeflachen. Gemal diesen Regelungen kann bei der als
Behorde zustandigen Magistratsabteilung 64 fur Hubschrauberlandeflachen, die aus-
schlief3lich fir Rettungs- und/oder Ambulanzeinséatze verwendet werden, eine Zivilflug-
platz-Bewilligung angesucht werden. An die Bewilligung kdnnen Bedingungen bzw. Auf-

lagen geknupft sein.

3.2 Krankenanstaltenrecht

Im Wr. KAG ist normiert, dass die Errichtung und der Betrieb von Krankenanstalten in
Wien einer entsprechenden Bewilligung durch die zustandige Behoérde bedtrfen. Da der
Umbau bestehender bzw. die Errichtung neuer Hubschrauberlandeflachen eine Ande-
rung der jeweiligen Krankenanstalt darstellt, ist diesbeziiglich die zustandige Behdrde,
die Magistratsabteilung 40 zu befassen.

3.3 Sonstige Vorschriften

Neben den bereits erwahnten Gesetzen waren fur die gegenstandliche Prifung auch
das ASchG, das ETG 2002 und das Aufzugsgesetz maf3geblich. Die TRVB wurden be-
rucksichtigt, verbindlichen Charakter erhielten diese Richtlinien erst durch entsprechen-

de Festlegungen in den Bewilligungsbescheiden.

4. Bewilligung von Krankenhaus-Hubschrauberlandeflachen

4.1 Novellierung des Luftfahrtgesetzes

Im Jahr 2013 wurde, wie bereits erwéhnt, das Luftfahrtgesetz novelliert. Dies hatte
Auswirkungen auf Hubschrauberlandeflachen in Krankenh&ausern, weil dadurch auch
Landungen und Abflige auf Hubschrauberlandeflachen in Krankenhausern vom Flug-

platzzwang betroffen waren.
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Vor Inkrafttreten der Novelle wurde der Rettungs- und Ambulanzflugbetrieb zu und von
Krankenh&usern als AufRenlandungen und Aul3enabfliige abgewickelt. Diese mussten
vom Luftfahrtunternehmen bei der Magistratsabteilung 64 beantragt werden. Deren Be-
willigungen wurden Ublicherweise pauschal fir mehrere Landeflachen auf ein Jahr be-

fristet bewilligt.

Fur Krankenhaus-Hubschrauberlandeflachen, die zum Zeitpunkt 1. Janner 2014 be-
standen und fur die keine Zivilflugplatz-Bewilligung vorlag, mussten die Betreiberinnen
bzw. Betreiber einen Antrag auf Erteilung einer luftfahrtrechtlichen Bewilligung stellen.
Ein derartiger Antrag war bis 1. Juli 2014 einzubringen. Erfolgte dies fristgerecht, durfte
die Benutzung der Landeflache bis zur Erledigung des Antrages weiterhin fir Rettungs-
und/oder Ambulanzeinsatze nach den Bestimmungen fir die o.a. AuRenlandungen und

AulRenabfliige bewilligt werden.

Wurde ein solcher Antrag nicht fristgerecht eingebracht, blieben etwaige befristete Be-
willigungen fur AuRenlandungen und Auf3enabflige aufrecht, durften jedoch nicht er-
neuert oder verlangert werden. Dies bedeutet, dass ein Versaumen dieser Frist die Ein-
stellung des Flugbetriebes zur Folge gehabt hatte.

4.2 Zivilflugplatz-Bewilligung
Das Bewilligungsprocedere wurde zur naheren Erlauterung in der Gberblicksweisen

Folge dargestellt:

Der erste Schritt ist die Stellung eines Antrages auf Erteilung einer Zivilflugplatz-
Bewilligung an die zustandige Behorde. Diese uberprift den Antrag u.a. unter Beizie-
hung von fir luftfahrttechnische Angelegenheiten zustandigen Amtssachverstandigen.
Dabei wird z.B. beurteilt, ob die Eignung der in Aussicht genommenen Landeflache, die

technische Eignung des Vorhabens oder des Bedarfes gegeben sind.

Liefert das Ermittlungsverfahren fur die Zivilflugplatz-Bewilligung ein positives Ergebnis,
wird die Bewilligung in Form eines Bescheides erteilt. Darin schreibt die Behdrde Aufla-

gen und Bedingungen z.B. Uber die Arten der Luftfahrzeuge, die diesen Flugplatz be-
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nutzen duarfen, die Ausfihrung der Absturzsicherungen, Zutrittsbeschrankungen zur
Landeflache etc., vor.

4.3 Betriebsaufnahmebewilligung

Vor Aufnahme des Flugbetriebes ist fur die Hubschrauberlandeflache bei der Magist-
ratsabteilung 64 ein Antrag auf Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung einzubrin-
gen. Im Zuge der Antragstellung muss der Inhaber bzw. die Inhaberin der Zivilflugplatz-
Bewilligung nachweisen, dass die darin enthaltenen Verpflichtungen erfillt wurden und
ein geordneter Flugbetrieb gewahrleistet ist. Vor der Entscheidung tUber den Antrag auf
Betriebsaufnahme hat die zustandige Behodrde zumindest eine mundliche Verhandlung
an Ort und Stelle durchzufuihren. Die Betriebsaufnahmebewilligung wird als schriftlicher

Bescheid ausgefertigt.

4.4 Gesundheitsrechtliche Bewilligung
Wie im Pkt. 3.2 beschrieben, ist die gesundheitsrechtliche Behorde im Fall von Ande-
rungen einer Krankenanstalt zu befassen. Das Wr. KAG unterscheidet zwischen we-

sentlichen und unwesentlichen Veranderungen.

Im Fall des Allgemeinen Krankenhauses stellte der Stadtrechnungshof Wien fest, dass
die Adaptierung der neuen Hubschrauberlandeflache lediglich zur Kenntnis genommen
wurde. Eine Ruckfrage in der Magistratsabteilung 40 ergab, dass die Magistratsabtei-
lung 64 den rechtsgultigen Bescheid Uber die Zivilflugplatz-Bewilligung an die Magist-
ratsabteilung 40 Ubermittelte. Unter Zugrundelegung dieses Bescheides behandelte die
Magistratsabteilung 40 die Angelegenheit, fiihrte jedoch kein eigenes gesundheitsrecht-

liches Verfahren durch.

Die Magistratsabteilung 40 erlauterte weiters, dass die Errichtung oder Adaptierung ei-
ner Hubschrauberlandeflache als eine unwesentliche Anderung einer Krankenanstalt
angesehen werde. Derartige Vorhaben betrafen nicht das Innere von Spitalsgebauden
und nehmen daher keinen signifikanten Einfluss auf den medizinischen Betrieb bzw.
organisatorische Ablaufe. Eine Kenntnisnahme der Zivilflugplatz-Bewilligung durch die

Magistratsabteilung 40 reiche daher aus.
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Hiezu merkte der Stadtrechnungshof Wien an, dass der Behorde innerhalb des gesetz-

lichen Rahmens ein Ermessensspielraum zugebilligt wurde.

5. Feststellungen und Empfehlungen

5.1 Ausgangssituation

Wie bereits erwahnt, nahm der Stadtrechnungshof Wien als Einleitung zu den Erhebun-
gen fir die gegenstandliche Prifung Kontakt mit der Magistratsabteilung 64 als zustan-
diger Behorde auf. Diese teilte dem Stadtrechnungshof Wien u.a. mit, dass fir den Be-
reich der Hubschrauberlandeflachen in Krankenh&usern detaillierte Bestimmungen feh-
len. Das BMVIT hat bisher nicht von der rechtlichen Mdglichkeit Gebrauch gemacht,
eine Verordnung Uber die nahere Ausgestaltung der Hubschrauberlandeflachen in Ana-
logie zur Zivilflugplatz-Verordnung auszuarbeiten. Somit fehlte der Behérde und der
bzw. dem beigezogenen Amtssachverstandigen ein einheitliches Regelwerk fur die
Hubschrauberlandeflachen in Krankenhausern.

Dies habe zur Folge, dass die Behorde und insbesondere die Amtssachverstandige
bzw. der Amtssachverstandige fur Luftfahrt, bei der Beurteilung eines Projektes im Ver-
fahren fur die Bewilligung fur Hubschrauberlandeflachen in Krankenh&usern, die gel-
tende Zivilflugplatz-Verordnung so weit als moglich anwendet. Ebenso wird mit Luft-
fahrtnormen und einschlagigen Regelwerken verfahren. Falls erforderlich, werden nach

technischer Einschatzung Auflagen vorgeschrieben.

Hinsichtlich der Hubschrauberlandeflachen des Krankenanstaltenverbundes teilte die
Magistratsabteilung 64 mit, dass das Allgemeine Krankenhaus und die Krankenanstalt
Rudolfstiftung Gber einen in Betrieb stehenden Zivilflugplatz (d.h. Gber eine Betriebsauf-
nahmebewilligung) verfugten. Fir das Krankenhaus Nord und das Wilhelminenspital
lagen die Zivilflugplatz-Bewilligungen bereits vor. Das Donauspital brachte einen Antrag

auf Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung ein.

Der Krankenanstaltenverbund stellte dem Stadtrechnungshof Wien zur prifungsgegen-
standlichen Thematik Unterlagen zur Verfugung. Nach der Einsichthnahme in diese

schriftlichen Informationen ergab sich folgendes Bild:
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5.2 Allgemeines Krankenhaus

5.2.1 Der Bescheid uber die Zivilflugplatzbewilligung und die Bewilligung von zivilen
Einrichtungen vom 18. Juni 2007 lag vor. Diesem war zu entnehmen, dass im Dezem-
ber 2006 um die Erteilung dieser Bewilligungen ausschliellich flr Rettungs- und Ambu-

lanzfliige bei der Magistratsabteilung 64 angesucht wurde.

Das seinerzeitige Projekt sah den Abbruch der bestehenden Hubschrauberlandeflache
und die Errichtung einer neuen Landeflache inkl. einer zusatzlichen Flache als Aus-
weichflache fir einen zweiten Hubschrauber vor. Im Zuge der Projektumsetzung wur-
den u.a. die Mittel zur Brandbekampfung angepasst und eine Anlage fir die Ol- und

Kerosinabscheidung installiert.

Im Méarz 2008 ersuchte der Krankenanstaltenverbund um Erteilung der Betriebsauf-
nahmebewilligung fur die Hubschrauberlandeflache. Die erforderliche mundliche Ver-
handlung an Ort und Stelle fand im Mai 2008 statt. Die Landeflache wurde von den
Amtssachverstandigen als projekts- und bescheidkonform befunden, sodass die Behor-
de die Betriebsaufnahmebewilligung erteilte. Der diesbeziigliche Bescheid war mit
17. Juli 2008 datiert.

Im Mai 2008 nahm die Magistratsabteilung 40 die Anderung der Krankenanstalt durch
die Errichtung bzw. die Adaptierung der Hubschrauberlandeflache, die gemanR Wr. KAG
anzuzeigen war, in einem als Verstandigung titulierten Schriftstiick schriftlich zur Kennt-

nis.

5.2.2 Die Hubschrauberlandeflache des Allgemeinen Krankenhauses ist Uber der Ret-
tungszufahrt an der Nordseite des sogenannten Flachbaus und unweit des Wahringer
Gurtels situiert (s. Abb. 1). Verunfallte bzw. schwer erkrankte Personen werden Uber

eine Rampe von der Landeflache in die Ebene 7 des Flachbaus gebracht.

In unmittelbarer Nahe des Zuganges zur Hubschrauberlandeflache befindet sich ein
Aufzug, mit dem die Patientinnen bzw. Patienten in die Notfallaufnahme eine Ebene

tiefer beférdert werden. Dessen Tur auf der Ebene des Hubschrauberlandeplatzes war
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mit einem schriftlichen Hinweis versehen, dass der Aufzug fir Hubschraubertransporte

reserviert sei.

Dieser Aufzug verbindet lediglich die Ebene der Hubschrauberlandeflache mit jener der
Notfallaufnahme. Im Fall von Wartungsarbeiten bzw. geplanten voribergehenden Still-
legungen der Aufzugsanlage wirde das Allgemeine Krankenhaus dies entsprechend
kommunizieren und den regularen Betrieb der Landeflache temporar aussetzen. Des
Weiteren wirde danach getrachtet, derartige Betriebsunterbrechungen dieses Aufzuges
in die Zeit nach Einbruch der Dunkelheit zu verlegen, wenn keine Rettungsflige zu
empfangen seien. Bei unplanméfigen Betriebsunterbrechungen des Aufzuges werde

primar auf einen in der Nahe situierten Lastenaufzug ausgewichen.

Abbildung 1: Lage der Hubschrauberlandeflache im Allgemeinen Krankenhaus
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Quelle: Allgemeines Krankenhaus

Die Hubschrauberlandeflache des Allgemeinen Krankenhauses verfugt Gber drei Mog-
lichkeiten des Zuganges. Der Zugang vom Gebéaude dient zum betriebsméaRigen Betre-
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ten bzw. Verlassen der Landeflache. Die Méglichkeit, die Hubschrauberlandeflache oh-
ne Weiteres zu betreten, bestand nicht. Um die Tur zu 6ffnen, wurde ein Schlissel be-
notigt bzw. musste Uber eine Gegensprechanlage um die ferngesteuerte Freigabe der
Tur angefragt werden. Die Freigabe der Tur erfolgte durch die Leitstelle der Notfallauf-

nahme.

Das Allgemeine Krankenhaus rdumte auf Nachfrage des Stadtrechnungshofes Wien
jedoch ein, dass die Tur auch gedéffnet wirde, wenn sich eine betriebsfremde als eine
berechtigte Person ausgabe. Diese kénnte jedoch den Bereich der Landeflache auf-
grund der Kamerauberwachung durch die Betriebsfeuerwehr nicht unbeobachtet betre-

ten.

Nach der Ansicht des Stadtrechnungshofes Wien wird der entsprechenden Auflage der
Behorde hinsichtlich der Verhinderung des Betretens des Landeplatzes durch unbefug-
te Personen grundsatzlich entsprochen. Der Umstand, dass sich betriebsfremde Perso-
nen durch kreatives Verhalten Zutritt zur Hubschrauberlandeflache verschaffen kénn-
ten, wurde jedoch als unbefriedigend angesehen. Der Stadtrechnungshof Wien empfahl

daher, MaBnahmen zu ergreifen, um dies zuverlassig zu verhindern.

In Fluchtrichtung - also von der Landeflache in das Gebéaude - konnte die Tur jederzeit
geoffnet werden. Neben diesem Zugang war eine Informationstafel entsprechend der
Zivilflugplatz-Verordnung angebracht, die Auskinfte tGber den Flugplatzhalter sowie
Uber die Flugplatzbetriebsleiterin bzw. den Flugplatzbetriebsleiter enthielt. Die Rufnum-
mer der Flugplatzbetriebsleiterin bzw. des Flugplatzbetriebsleiters war nicht korrekt an-

gegeben, der Stadtrechnungshof Wien empfahl daher, diese richtigzustellen.

Den zweiten Zugang zur Landeflache bildet eine Stahltreppe, die von der Auffahrtsram-
pe der Rettungszufahrt ausgeht und ausschliel3lich der Betriebsfeuerwehr dient. Diese
Stahltreppe ist mit einer Gittertlir versehen, die von der Seite der Landeflache auch als
Notausgang bedient werden kann. Von der Rampe kommend ist der Zutritt zur Lande-

flache nur mit Schlissel maglich.



StRH VI - KAV-1/15 Seite 19 von 43

Ein dritter Zugang zur Hubschrauberlandeflache existiert in Form einer Notleiter. Diese
verbindet die Landeflache (Ebene 7) mit der Ebene 5. Die Notleiter ist durch eine ver-

sperrbare Gitterttr an ihrem unteren Ende gegen unbefugte Benutzung gesichert.

Auf der Landeflache bzw. in den unmittelbar angrenzenden Bereichen waren keine
Verunreinigungen festzustellen, die im Fall einer Hubschrauberlandung aufgewirbelt
und dadurch fir Mensch und Maschine eine Gefahr dargestellt hatten. Dem Stadtrech-
nungshof Wien wurde in diesem Zusammenhang mitgeteilt, dass die Landeflache tag-
lich auf das Vorhandensein von derartigen Verunreinigungen kontrolliert werde und die-
se gegebenenfalls entfernt wirden. Ebenso werde die Funktionsfahigkeit sowohl der
Beleuchtung und der Befeuerung der Hubschrauberlandeflache Uberprift. Dies wirde

auch fur die Fernsteuerung der Loschvorrichtungen zutreffen.

Die Landeflache war mit einem Auffangnetz umgeben, das - wie behdrdlich gefordert -
auf gleichem Niveau an die Landeflache anschloss. Dem Stadtrechnungshof Wien fie-
len augenscheinlich keine mechanischen oder sonstigen Beschadigungen auf. Die

Hubschrauberlandeflache erweckte einen gut betreuten Eindruck.

Vom Stiutzpunkt der Betriebsfeuerwehr wurde die Landeflache mittels zweier Kameras
Uberwacht. Eine Kamera konnte ferngesteuert auf jede gewinschte Position auf der
Landeflache ausgerichtet werden und Detailbereiche vergroRert darstellen. Auch diese

unterlag It. Aussage der Betriebsfeuerwehr einer taglichen Funktionskontrolle.

Eine weitere Auflage des Bescheides bedingt, im Bereich der Hubschrauberlandeflache
mindestens 100 kg Olbindemittel bereitzuhalten. Die Lagerung erfolgte in einem ver-
sperrbaren Metallschrank auf der Ebene der Rettungszufahrt - unter der Landeflache -
und in der Nahe des oben beschriebenen Treppenaufganges flr die Betriebsfeuerwehr.
Wie sich der Stadtrechnungshof Wien Uberzeugen konnte, wurde dieser Auflage ent-

sprochen.

Fur den Brandfall auf der Landeflache wurden tragbare und fahrbare Feuerléscher in

Metallschréanken bereitgehalten. Der Schwerpunkt der Brandbekampfung lag hingegen
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auf zwei fernsteuerbaren Loschkanonen, mit denen Schaum zielsicher und ohne Ge-

fahrdung der Feuerwehrmannschaft auf den Brandherd gespriiht werden konnte.

Die Einsicht in die technischen Unterlagen bzw. Uberprifungsbefunde durch den Stadt-
rechnungshof Wien ergab keine Mangel. Entsprechend der behdrdlichen Auflagen wur-
den ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument sowie ein Explosionsschutzdo-

kument erstellt.

5.2.3 Die elektrische Anlage der Hubschrauberlandeflache wurde im April 2008 einer
Erstprifung unterzogen. Dem entsprechenden Befund war zu entnehmen, dass die
elektrische Anlage den einschlagigen Sicherheitsbestimmungen entsprach und keine
Mangel festgestellt wurden. Jedoch wurde der Befund durch den Auftraggeber der
Uberprifung nicht nachweislich zur Kenntnis genommen. Dies ist zwar nicht gesetzlich
gefordert, der Stadtrechnungshof Wien empfahl dennoch, die Elektrobefunde als quali-

tatssichernde MaRnahme nachweislich zur Kenntnis zu nehmen.

Sowohl in der Zivilflugplatz-Bewilligung als auch in der Betriebsaufnahmebewilligung
des Hubschrauberlandeplatzes war festgelegt, dass die elektrische Anlage nach der
Erstprufung alle funf Jahre einer wiederkehrenden Prifung zu unterziehen ist. Laut den
Unterlagen, die dem Stadtrechnungshof Wien zur Verfligung gestellt wurden, erfolgte
die erste Wiederholungsprifung mit Gber zwei Jahren Verzégerung im Juni 2015. Der
Befund vom 11. Juni 2015 wies zwei Mangel (defekte Leuchtmittel) aus, die noch wah-
rend der Befunderstellung nachvollziehbar behoben wurden. Der elektrischen Anlage
wurde somit bescheinigt, dass sie den einschlagigen Sicherheitsbestimmungen ent-
sprach. Hinsichtlich der Uberschreitung des behdrdlich vorgeschriebenen Uberprii-
fungsintervalls empfahl der Stadtrechnungshof Wien, verstarkt auf dessen Einhaltung

ZUu achten.

5.2.4 Die Blitzschutzanlage der Hubschrauberlandeflache war gemaf der diesbezlgli-
chen Auflage im Bescheid der Zivilflugplatz-Bewilligung in einem fuinfjahrigen Intervall
einer wiederkehrenden Uberprifung zu unterziehen. Eine Einschau in die Uberpri-

fungsbefunde bestétigte die Einhaltung dieses Intervalls. Anfang Marz 2015 erfolgte
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dies letztmalig vor dem Zeitpunkt der gegenstandlichen Prufung durch den Stadtrech-
nungshof Wien. Der daraus resultierende Befund war mit 29. April 2015 datiert und be-
scheinigte der Anlage Mangelfreiheit. Aus der Sicht des Stadtrechnungshofes Wien war
es jedoch bemerkenswert, dass die Ubermittlung des Prifungsbefundes acht Kalen-
derwochen in Anspruch nahm. Es wurde daher empfohlen, allgemein darauf zu achten,
dass Befunde kurzfristig nach der faktischen Uberpriifung technischer Anlagen tibermit-

telt werden.

5.2.5 Gemal} Aufzugsgesetz sind Aufziige nach einer Abnahmeprifung einmal jahrlich
einer wiederkehrenden Prufung zu unterziehen. Eine stichprobenweise Einschau in das
Aufzugsbuch zeigte, dass diese Anlage entsprechend dem Aufzugsgesetz einmal pro
Jahr einer technischen Uberprufung unterzogen wurde. Festgestellte Mangel wurden
nach deren Behebung bis auf einen Fall innerhalb der Frist behoben, welche durch die
Uberpriufende Fachfirma vorgegeben worden war. Entsprechende Vermerke im Auf-

zugsbuch belegten dies.

Im Jahr 2013 wurde eine Anderung des Triebwerkes vorgenommen. Im Zuge der Ab-
nahmeprifung im Juli 2013 wurde die Nachristung eines Notendschalters innerhalb
einer Frist von zwolf Monaten gefordert. Dies wurde bei der Uberpriifung im Jahr 2014
abermals festgestellt. Einem Eintrag in dem Befund war jedoch zu entnehmen, dass der
Mangel im Marz 2015 beseitigt wurde. Der Stadtrechnungshof Wien regte an, in Hin-
kunft Fristen fur die Behebung von Mangeln einzuhalten bzw. festgestellte Mangel mog-

lichst rasch zu beseitigen.

Die Hubschrauberlandeflache war entsprechend einer Auflage im Bescheid der Zivil-
flugplatzbewilligung mit einem Auffangnetz umgeben. Wie alle Anlagen und Einrichtun-
gen, die von Personen benutzt werden kdnnen oder die zum Schutz von Personen die-
nen, ist auch im Fall dieses Sicherheitsnetzes mittels periodischer Uberprufungen si-
cherzustellen, dass sich eine derartige Konstruktion in einem einwandfreien Zustand
befindet.
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Im Zuge der Recherchen stellte der Stadtrechnungshof Wien fest, dass keine expliziten
Regelungen in Form von Gesetzen oder Normen dieser dauerhaft installierten Auffang-
netze hinsichtlich der Haufigkeit wiederkehrender Uberprifungen existierten. Eine all-
gemeine Priufungspflicht bestand jedoch insofern, z.B. aufgrund einer Festlegung im

Wr. KAG technische Einrichtungen regelmaliig Gberprift werden mussen.

Das Allgemeine Krankenhaus hielt sich in diesem Punkt an die Nutzungsbedingungen
des Herstellers des Auffangnetzes. Diese legten fest, dass das Netz nach jeder Belas-

tung und ohne Belastung mindestens alle zwei Jahre zu Uberprifen ist.

Die stichprobenweise Einsicht in die Uberprifungsbefunde zeigte, dass die Hersteller-

vorgaben eingehalten und keine Mangel festgestellt worden waren.

Eine Besonderheit dieser Hubschrauberlandeflache war deren Ausstattung mit einem
Kerosinabscheider. Auf die Landeflache ausflieRende Betriebsmittel des Hubschrau-
bers, wie z.B. Treibstoff oder Schmierstoffe werden Uber eine Rohrleitung in diesen un-
terirdisch installierten Abscheider geleitet und gespeichert. Die letzte Uberpriifung wur-
de im Juli 2015 durchgefiihrt und bestétigte den einwandfreien Zustand der Anlage.

5.2.6 Im Bescheid Uber die Zivilflugplatz-Bewilligung war zur Thematik des Larmschut-
zes vorgeschrieben, Aufzeichnungen Uber die Anzahl der Starts und der Landungen
sowie Uber den Zweck der Fluge zu fihren. Hiezu stellte das Allgemeine Krankenhaus
Auflistungen Uber die Jahre 2011 bis Juni 2015 zur Verfigung. Diese gaben Uber die
Anzahl der Flugbewegungen pro Jahr und pro Monat Auskunft und wiesen jene Tage
aus, an denen Landungen und Starts stattfanden. Allerdings waren diese Aufzeichnun-
gen teilweise missverstandlich gestaltet, weil die Starts nicht explizit dargestellt wurden.
Der Zweck der Flige war durch die Kennung der Fluggeréte lediglich indirekt angege-
ben. Wie die Technische Direktion des Allgemeinen Krankenhauses erlauterte, handelte
es sich dabei um Luftfahrzeuge der Flugrettung. Der Stadtrechnungshof Wien empfahl,

die Form der Aufzeichnungen zu tberarbeiten.
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Laut den vom Allgemeinen Krankenhaus Ubermittelten Unterlagen fanden 984 Flugbe-
wegungen im Jahr 2011, 754 im Jahr 2012, 636 im Jahr 2013 sowie 522 im Jahr 2014
statt. Eine Analyse zeigte, dass in allen der betrachteten Jahre von Mai bis August die

starkste Frequenz auftrat.

Fur den Hubschrauberlandeplatz des Allgemeinen Krankenhauses war entsprechend
den gesetzlichen Bestimmungen ein Einsatzplan fir Notfalle erarbeitet worden. In die-
sem Konzept wurden u.a. Verantwortlichkeiten definiert und die Vorgangsweisen im

Notfall innerhalb des Flugrettungsbereiches beschrieben.

5.3 Krankenanstalt Rudolfstiftung

5.3.1 Der Krankenanstaltenverbund beantragte im April 2009 die Erteilung der luftfahrt-
rechtlichen Bewilligung fur die Errichtung einer Hubschrauberlandeflache und ziviler
Bodeneinrichtungen bei der Krankenanstalt Rudolfstiftung fir Ambulanz- und Rettungs-
flige. Die Bewilligung erfolgte per Bescheid vom 12. Janner 2010, Auflagen wurden

vorgeschrieben.

Die Betriebsaufnahmebewilligung beantragte der Krankenanstaltenverbund im
Mai 2013. Hiezu fand im Juli 2013 die mundliche Ortsaugenscheinverhandlung statt. Da
zu diesem Zeitpunkt noch nicht alle Auflagen aus dem oben genannten Bescheid erfillt
waren, musste der Krankenanstaltenverbund entsprechende Unterlagen nachreichen.
Schlie3lich wurde die Betriebsaufnahmebewilligung per Bescheid vom 3. Septem-
ber 2013 erteilt.

Der Hubschrauberlandeplatz befindet sich auf dem Dach des sogenannten Stidzubaues
der Krankenanstalt Rudolfstiftung (s. Abb. 2).
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Abbildung 2: Krankenanstalt Rudolfstiftung mit Hubschrauberlandeplatz

Quelle: Stadtrechnungshof Wien

5.3.2 Nach der Landung eines Rettungshubschraubers werden die erkrankten bzw.
verunfallten Personen in das an die Landeflache angrenzende Stiegenhaus gebracht.
Uber einen Aufzug, der mit einer Sonderfahrtfunktion ausgestattet ist, erfolgt der Weiter-
transport zu den medizinischen Funktionsbereichen. Neben der ErschlieRung mittels
der Aufzugsanlage besitzt die Ebene der Landeflache einen Abgang ins allgemeine

Stiegenhaus, der auch als Fluchtweg genutzt werden kann.

Wie dem Stadtrechnungshof Wien mitgeteilt wurde, ist die Ebene der Landeflache nicht
allgemein zugénglich. Der Zutritt war ausschlie3lich Personen, die tber eine entspre-
chende Berechtigung und einen Schlissel fir den Aufzug bzw. flr den Stiegenaufgang

in das letzte Geschol3 verfigen, moglich.

Eine Besichtigung vermittelte den Eindruck, dass die Hubschrauberlandeflache und die
zugehodrige Ebene des Stiegenhauses gewissenhaft betreut wurden. Auf der Landefla-
che fanden sich keine Verunreinigungen, welche bei der Landung eines Hubschraubers
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durch den sogenannten Downwash aufgewirbelt und eine Gefahr fir das Fluggerat oder
anwesende Personen darstellen konnten. Dem Stadtrechnungshof Wien wurde mitge-
teilt, dass die Landeflache hinsichtlich derartiger Verunreinigungen durch den Betriebs-

leiter des Flugplatzes taglich tberprift werde.

Im Gegensatz zum Allgemeinen Krankenhaus waren in der Krankenanstalt Rudolfstif-
tung im Bereich des Stiegenhauses auf der Ebene der Hubschrauberlandeflache eine
Krankentrage, welche die Hubschrauberbesatzung erforderlichenfalls gegen jene, mit
der eine erkrankte oder verunfallte Person angeliefert wurde, austauschte, vorgehalten.
Weiters befand sich in diesem Bereich eine fahrbare Krankenliege, die mit einem mobi-
len Beatmungsgerat sowie einem Defibrillator ausgestattet war. Die medizintechnische
Ausristung der Krankenliege wurde einmal wochentlich hinsichtlich ihres Zustandes

und ihrer Funktion Gberpruft. Dariber wurden entsprechende Aufzeichnungen gefuhrt.

Fur Zwischenfalle im Bereich der Hubschrauberlandeflache wurden in einem Schrank
Warnjacken flr sechs Personen sowie Werkzeug wie z.B. Bolzenschneider, Metallbi-

gelsage, Olbindemittel etc. aufbewahrt.

Zur Brandbekampfung im Bereich der Hubschrauberlandeflache war eine Nasssteiglei-
tung mit einer Entnahmestelle in Form eines Wandhydranten mit Schaummittelzumi-
schung vorgesehen. Das Brandschutzkonzept, das einen Bescheidbestandteil bildete,
schrieb die Bereithaltung von 200 | Schaumléschmittel vor. Im Schrank des Wandhyd-
ranten wurde ein Gebinde mit 60 kg, dies entspricht einer Menge von ca. 60 |, vorratig
gehalten. Die restliche Menge des Schaummittelvorrates inkl. einer Transporthilfe wur-
de nach Mitteilung der Technischen Direktion der Krankenanstalt Rudolfstiftung im Auf-
zugstriebwerksraum gelagert. Der Stadtrechnungshof Wien vertrat unter Hinweis auf die
- nicht verbindliche - ONORM EN 81 - Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den
Einbau von Aufzigen - die Meinung, dass diese Lagerung aus dem Triebwerksraum
entfernt werden sollte. Es wurde noch wahrend der Prifung zugesagt, eine Losung zu

finden.
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5.3.3 Die Einsicht in Bewilligungsbescheide, technische Unterlagen bzw. Uberprifungs-
befunde zeigte Folgendes:

Bei der stichprobenweisen Uberprifung der Auflagen der Behorde war festzustellen,
dass sich sowohl die geforderte Sicherheitsbeleuchtung tber dem Zugang in das Ge-
baude als auch die deutlich sichtbar angebrachte planliche Darstellungen Uber die An-
schlagpunkte vorhanden waren. Neben dem Eingang in das Stiegenhaus war an der
AuBenmauer zur Landeflache eine Informationstafel mit Angaben tber den Flugplatz-
halter und den Flugplatzbetriebsleiter deutlich erkennbar angebracht, wie dies die Zivil-
flugplatz-Verordnung normierte.

Die Hubschrauberlandeflache war gemaf einer Auflage der Magistratsabteilung 64 mit
einem umlaufenden Netz als Absturzsicherung zu versehen. Hiezu legte die Kranken-
anstalt Rudolfstiftung den im Zeitpunkt der Prifung durch den Stadtrechnungshof Wien
aktuellen Bericht der ersten wiederkehrenden Prifung vom Juni 2015 seit der Inbetrieb-
nahme im Jahr 2013 vor. Dieser bescheinigte der Konstruktion Mangelfreiheit. Die
nachste wiederkehrende Uberpriifung des Netzes war im Priifungsbericht fiir Juni 2016
festgelegt, das auf ein einjahriges Prifungsintervall des Netzes schliel3en lie3. Hiezu
hielt der Stadtrechnungshof Wien fest, dass das Uberpriifungsintervall bis zur ersten

wiederkehrenden Uberpriifung (2015) somit nicht eingehalten war.

Fur Arbeiten im Absturzbereich waren fir das ordnungsgemalf3e Verwenden der person-
lichen Schutzausristung Anschlagpunkte montiert. Diese waren gemafl ASchG bzw.
der PSA-V einmal jahrlich einer Uberprifung zu unterziehen. Einem Priifungsbefund
aus dem Jahr 2015 war zu entnehmen, dass diese einer optischen und haptischen Kon-
trolle unterzogen wurden. Ob diese Sicherheitseinrichtungen jedoch funktionstiichtig
waren, konnte dem Gutachten mangels eines entsprechenden, eindeutigen Resimees
nicht entnommen werden. Der Stadtrechnungshof Wien empfahl, in Hinkunft die Gber-
prifende Fachfirma darauf hinzuweisen, dass die Tauglichkeit der Anschlagpunkte in

dem Gutachten explizit vermerkt wird.
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Seit der Inbetriebnahme der Hubschrauberlandeflache war dies die erste wiederkeh-
rende Uberpriifung. Die Krankenanstalt Rudolfstiftung raumte ein, die Uberpriifung im
Jahr 2014 verabsdaumt zu haben. Weiters wurde angeregt, im Fall der Anschlagpunkte

verstarkt auf die Einhaltung des Uberpriifungsintervalls zu achten.

In Richtung der Landeflache ist das Stiegenhaus durch eine kraftbetriebene Drehttr
abgetrennt. Gemals AM-VO sind derartige technische Einrichtungen mindestens einmal
jahrlich, spatestens nach 15 Monaten, Uberprifen zu lassen. Dem Stadtrechnungshof
Wien wurde je eine Kopie des Abnahmegutachtens aus dem Jahr 2013 sowie des Pru-
fungsbuches fur Tuaren und Tore mit der letzten Eintragung fur die wiederkehrende Pru-
fung im Juli 2014 Ubergeben. In beiden Dokumenten waren keine Mangel ausgewiesen,
die AM-VO wurde diesbeziiglich befolgt.

Eine weitere Auflage im Bescheid der Bewilligung dieses Zivilflugplatzes war die Befun-
dung der elektrischen Anlage vor dem Ansuchen um Betriebsaufnahmebewilligung. Der
entsprechende Befund wurde im Mai 2013 erstellt und wies keine Mangel aus. Es fiel
auf, dass der Befund durch die Krankenanstalt Rudolfstiftung, nicht nachweislich zur
Kenntnis genommen wurde. Gegenuber dem Stadtrechnungshof Wien wurde dies da-
mit begrundet, dass die Generaldirektion des Krankenanstaltenverbundes entsprechend
einer im Errichtungszeitpunkt geltenden internen Dienstanweisung Auftraggeberin fur
die Realisierung des Sudzubaus inkl. der Hubschrauberlandeflache und somit auch der

Erstbefunde war.

Wie bereits unter Pkt. 5.2.3 erwéahnt, war eine schriftiche Kenntnisnahme der Befunde
Uber die elektrische Anlage nicht gesetzlich verpflichtend. Dem Krankenanstaltenver-
bund wurde empfohlen, dies in Hinkunft dennoch durchzufuhren, besonders im Hinblick
auf qualitatssichernde Aspekte, wie etwa die rasche Behebung festgestellter M&ngel.

Die Erstprufung der Blitzschutzanlage erfolgte It. einem dem Stadtrechnungshof Wien
vorgelegten Prifungs- und Messprotokoll im Marz 2013. In diesem wurde der Anlage
Mangelfreiheit bescheinigt und die erste wiederkehrende Priufung fir das Jahr 2016

festgelegt.
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Wie bereits erwahnt, werden verletzte bzw. verunfallte Personen von der Ebene des
Hubschrauberlandeplatzes lber einen Aufzug in den entsprechenden medizinischen
Funktionsbereich zur weiteren Versorgung gebracht. Dessen technischer und betriebli-
cher Sicherheit kam daher besondere Bedeutung zu. Die Einsichtnahme in das Auf-
zugsbuch ergab, dass bei der Erstprifung im August 2013 vor der Inbetriebnahme der
Hubschrauberlandeflache keine Mangel festgestellt wurden.

Im Wiener Aufzugsgesetz ist festgelegt, dass Personenaufziige regelmafig in Abstan-
den von 12 Monaten, spatestens jedoch nach 15 Monaten, zu Uberpriifen sind. Bei der
Uberprufung im Oktober 2014, die somit innerhalb der gesetzlich vorgegebenen Frist
erfolgte, wurden Schaden des FulRbodens im Bereich der Aufzugshaltestelle im 17.

Obergeschol? festgestellt.

Die Mitarbeitenden der Krankenanstalt Rudolfstiftung erlauterten dem Stadtrechnungs-
hof Wien gegeniber, dass der Mangel bereits behoben sei, dessen Behebung jedoch
nicht im Aufzugsbuch festgehalten wurde. Hinsichtlich dieser Vorgangsweise regte der
Stadtrechnungshof Wien an, kinftig auch die Behebung von Mé&ngeln im Aufzugsbuch
zu vermerken. Dies erschien aus Aspekten der Qualitatssicherung als sinnvoll. Darlber
hinaus wurde im Fall von Uberprifungen durch die zustandige Behorde der Nachweis

Uber die Mangelbehebung unverziglich erbracht werden kénnen.

Bezuglich der sanitatsrechtlichen Genehmigung der Hubschrauberlandeflache wurde
die Magistratsabteilung 40 befasst. Dazu wurde dem Stadtrechnungshof Wien mitge-
teilt, dass eine Entscheidung der sanitatsrechtlichen Behorde im Zeitpunkt der Prifung

noch ausstandig war.

Analog zum Allgemeinen Krankenhaus lag auch fir die Landeflache der Krankenanstalt

Rudolfstiftung ein Notfall-Einsatzplan vor.

5.4 Wilhelminenspital
Im Zeitpunkt der gegenstandlichen Prifung durch den Stadtrechnungshof Wien verfugte

das Wilhelminenspital Gber eine Aul3enlandflache am Areal des Krankenhauses an der
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Grundgrenze zur Johann-Staud-Straf3e. Laut den Unterlagen, welche dem Stadtrech-
nungshof Wien zur Verfligung gestellt wurden, waren 132 Flugbewegungen im
Jahr 2012, 100 im Jahr 2013 und 54 im Jahr 2014 zu verzeichnen. Ab dem Jahr 2014
sei mit ca. 100 bis 120 Flugbewegungen pro Jahr zu rechnen. Die letzte Bewilligung fur
Ambulanzflige wurde fur den Zeitraum vom 1. Janner 2014 bis 31. Dezember 2014

erteilt. Daher war es erforderlich, eine bewilligungsfahige Landeflache zu schaffen.

Dies bekraftigte auch die Magistratsabteilung 64. Anlasslich einer Uberprifung der Au-
Renlandeflache durch den luftfahrttechnischen Sachverstandigen teilte die Behdrde
dem Wilhelminenspital bereits im April 2014 mit, dass diese sicherheitstechnisch adap-
tiert werden miusse. Dies sei aufgrund der drtlichen Gegebenheiten, wie z.B. die unmit-
telbare Nahe zu o6ffentlichen Verkehrsflachen nicht méglich. Daher kann eine Bewilli-

gung nach 8 80b Luftfahrtgesetz nicht erteilt werden.

Im Juli 2014 stellte das Wilhelminenspital bei der Magistratsabteilung 64 einen Antrag
um Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung fir eine neu zu erreichende Landeflache.
Diese sollte Uber dem sogenannten Bunker, in dem u.a ein Notstromaggregat und ein
Sauerstoffverteiler untergebracht waren, auf einer Tragkonstruktion aus Stahl errichtet

werden.

Die Landeflache sollte in weiterer Folge mittels eines Steges annahernd niveaugleich
an den Pavillon 30 angebunden werden. In diesem Pavillon sind notfallmedizinische
Funktionsbereiche wie z.B. der Schockraum untergebracht. Die Patientinnen bzw. Pati-
enten kdnnen dadurch auf kiirzestem Weg, rasch und schonend von der Hubschrauber-

landeflache zur medizinischen Erstversorgung gebracht werden.
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Abbildung 3: Wilhelminenspital, Situierung der neuen Hubschrauberlandeflache

Bunker; Standort der neuen
Aussenlandestelle bis Ende 2014 Hubschrauberlandeflache
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Quelle: ViennaGIS

Die Baubewilligung wurde von der Magistratsabteilung 37 im Dezember 2014 erteilt. Die
Bewilligung der neuen Hubschrauberlandeflache sowie der zugehdérigen zivilen Boden-

einrichtungen erfolgte mit Bescheid der Magistratsabteilung 64 vom 30. Juni 2015.

Auffallig war, dass bereits mit den Arbeiten begonnen worden war, obwohl die Zivilflug-
platz-Bewilligung im Zeitpunkt der Besichtigung durch den Stadtrechnungshof Wien (im
Juni 2015) noch nicht vorlag. So wurde beispielsweise die Abgasfiihrung des Notstrom-
aggregates verlegt und die Fundamente fur die Stitzen, auf denen die Landeflache
ruht, hergestellt. Eine RiUckfrage bei der Magistratsabteilung 64 ergab, dass aufgrund
des in diesem Zeitpunkt zu erwartenden positiven Ausgangs des Verfahrens keine Ein-
wande gegen die Durchfuhrung vorbereitender Malinahmen bestanden.
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Ende Juni 2014 suchte das Wilhelminenspital aufgrund der geplanten Errichtung der
neuen Hubschrauberlandefliche um die Genehmigung der Anderung der Krankenan-
stalt bei der Magistratsabteilung 40 an. Deren Entscheidung war im Prifungszeitpunkt

noch ausstandig.

5.5 Krankenhaus Nord

Im Krankenhaus Nord, das sich im Zeitpunkt der gegenstandlichen Prifung in der Er-
richtungsphase befand, war geplant, eine Hubschrauberlandeflache inkl. einer Abstell-
flache vorzusehen. Diese Abstellflache dient als Ausweichmdglichkeit, wenn zwei Hub-

schrauber in einem kurzen Abstand aufeinanderfolgend landen.

Bereits im April 2012 brachte der Krankenanstaltenverbund bei der Magistratsabtei-
lung 64 einen entsprechenden Antrag um Erteilung einer Zivilflugplatz-Bewilligung und
der Bewilligung von zivilen Bodeneinrichtungen ein. Im Zuge des Ermittlungsverfahrens
fand im Juni 2012 eine mundliche Verhandlung statt, in der dem Krankenanstaltenver-
bund die Klarung offener Punkte aufgetragen wurde. Mit Bescheid vom 5. Juni 2013

wurden die beantragten Bewilligungen erteilt.

Mit der Aufnahme des Vollbetriebes des Krankenhauses soll - nach Erteilung der Be-

triebsaufnahmebewilligung - auch der Hubschrauberlandeplatz in Betrieb gehen.

Die Hubschrauberlandeflache wird auf dem Dach des Haupttraktes des Krankenhauses
situiert (s. Abb. 4). Mittels eines Aufzuges ist diese mit der Notfallstation im 1. Stock

sowie mit den intensivmedizinischen Bereichen und der Unfallchirurgie verbunden.
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Abbildung 4: Krankenhaus Nord mit Hubschrauberlandeplatz

Quelle: Foto Krankenanstaltenverbund

5.6 Donauspital

5.6.1 Im Zeitpunkt der gegenstandlichen Prufung durch den Stadtrechnungshof Wien
verfugte das Donauspital Gber zwei Hubschrauberlandeflachen. Eine befand sich am
Dach des OP-Traktes und eine zweite - ausgebildet als zusatzliche Bodenlandeflache -
Uber der Parkgarage vor dem Verwaltungsgebaude, an der Seite des Spitals zur
Langobardenstral3e (s. Abb. 5). Die priméare Landeflache des Donauspitals war It. den
vorliegenden Unterlagen und den Aussagen des Spitals jene auf dem Dach. Bereits seit
etwa 15 Jahren seien Anstrengungen unternommen worden, diese Landeflache zu

adaptieren bzw. umzubauen, was jedoch an der Finanzierung scheiterte.
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Abbildung 5: Donauspital

Landeplatz auf dem Dach des OP-Traktes Bodenlandeplatz auf dem Dach der Garage

Areal des nicht errichteten vierten Bettenturmes

Quelle: ViennaGIS

Wie die Mitarbeitenden des Donauspitals gegeniiber dem Stadtrechnungshof Wien er-
l&uterten, versorge dieses Spital einen grol3en Einzugsbereich im Osten des Bundes-
gebietes. Dieses Krankenhaus sei heben dem Allgemeinen Krankenhaus und der Uni-
versitatsklinik Graz eines der drei grof3en Zentren fir die Kinderchirurgie und Kindernot-
fallversorgung in Osterreich. Verletzte oder verunfallte Kinder bzw. Jugendliche wiirden
auch aus mehreren hundert Kilometer Entfernung per Hubschrauber in das Donauspital
transferiert. Laut den Aufzeichnungen der Leitstelle des Donauspitals fanden wahrend
des Tages 398 Flugbewegungen im Jahr 2012, 387 im Jahr 2013 und 321 im Jahr 2014

statt.

Die bereits erwahnte Novellierung des Luftfahrtgesetzes im Jahr 2013 erforderte, dass
im Donauspital zumindest eine der beiden Hubschrauberlandeflachen, die auch weiter-
hin betrieben werden soll, in einen gesetzeskonformen Zustand zu bringen war. Wie
dem Stadtrechnungshof Wien mitgeteilt wurde, verweigerten Piloten aufgrund der Situa-
tion im Zeitpunkt der gegenstandlichen Prufung fallweise die Landung auf den (nach

dem Luftfahrtgesetz zu kleinen) Landeflachen des Donauspitals.
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Die technische Direktion des Donauspitals beantragte Ende Juni 2014 die Erteilung ei-
ner Zivilflugplatz-Bewilligung fur die beiden oben genannten bestehenden Hubschrau-
berlandeflachen. Im Oktober 2014 teilte die Magistratsabteilung 64 dem Donauspital
mit, dass It. der Stellungnahme des Amtssachverstandigen fir Luftfahrt die GréRe der

Landeflachen nicht ausreichend war.

Die Planung der technischen Direktion des Donauspitals sah daher vor, die Bodenlan-
deflache auf dem Parkdeck gemal den einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen her-
zustellen und nach dessen Inbetriebnahme die Adaptierung des Landeplatzes auf dem
Dach des OP-Traktes in Angriff zu nehmen. In weiterer Folge wurden, falls es die Situa-

tion erfordert, beide Landeflachen benutzt werden kénnen.

Die Bodenlandeflache auf dem Parkdeck ist ungefahr 100 m Luftlinie vom Hauptein-
gang bzw. ca. 130 m Luftlinie von der Rettungsvorfahrt, durch welche der direkte Zutritt
in den Notfallbereich mdglich war, entfernt. Dessen Landeflache wirde auf das korrekte
Mafld vergroRBert und mit zivilen Bodeneinrichtungen ausgestattet werden. Zusatzlich
wirden die Zugangswege ertlchtigt, um den Transport der Patientinnen bzw. Patienten
vom Hubschrauber in das Geb&aude moglichst schonend durchfiihren zu kénnen.

Die Adaptierung des Landeplatzes auf dem Dach des OP-Traktes erforderten die Ent-
fernung der vorhandenen Betonoberflache und die Herstellung der neuen Landeflache
als Aluminiumkonstruktion. Samtliche zusatzliche Vorkehrungen, wie beispielsweise

zivile Bodeneinrichtungen mussten ebenso vorgesehen werden.

5.6.2 Anfang Janner 2015 brachte die Generaldirektion des Wiener Krankenanstalten-
verbundes einen alternativen Standort fir die Ersatzlandeflache bis zur Inbetriebnahme
der Ladeflache auf dem OP-Trakt ein. Dabei handelte es sich um das Areal des nicht
errichteten vierten Bettenturmes im stdlichen Bereich des Spitals. Im darauf folgenden
Entscheidungsprozess wurden die Varianten mit dem Donauspital einer kritischen Be-

trachtung unterzogen.

Der diesbeziiglichen internen Korrespondenz war Folgendes zu entnehmen:
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Die Realisierung einer Ersatzlandeflache auf der Parkgarage, welche dem Luftfahrtge-
setz entsprach, erschien aufgrund offener Fragen zur Tragfahigkeit der baulichen Struk-
tur zweifelhaft. Ebenso war die Tauglichkeit dieses Standortes hinsichtlich des Einflug-
winkels nicht geldst. Ein weiterer kritischer Faktor war die geplante Errichtung eines
neuen radioonkologischen Zentrums auf der freien Flache, welche an die Garage an-

grenzt.

Die hieflr bendétigten Krananlagen wirden aufgrund deren Hohe beim An- und Abflug
fur die Dauer der Errichtung des radioonkologischen Zentrums, Hindernisse darstellen.
Wahrend dieser Zeit wéare die Benutzung dieser Ersatzlandeflache somit nicht mdglich.
Dies war zum damaligen Zeitpunkt insofern von Bedeutung, als davon ausgegangen
wurde, dass die Inbetriebnahme der Landeflache auf dem OP-Trakt nicht vor Baube-

ginn des neuen radioonkologischen Zentrums moglich war.

Gegen den Standort der bestehenden Bodenlandeflache sprachen die schriftliche Stel-
lungnahme des Amtssachverstandigen fur Luftfahrtangelegenheiten vom Oktober 2014
und dessen mundliche Stellungnahme im Rahmen einer Verhandlung im Dezember
2014.

Zur Bodenlandeflache im Siden des Anstaltsareals aul3erten die Bezirksvertretung und
die Magistratsabteilung 15 Bedenken hinsichtlich etwaiger Gesundheitsbeeintrachtigun-
gen durch eine unzulassig hohe Larmbelastigung wéhrend der Starts und der Landun-
gen. - Der Stadtrechnungshof Wien merkt hiezu an, dass im Laufe des Verfahrens be-
hordlich bewilligte Erprobungsfliige durchgefiihrt worden waren, um die Larmimmissio-
nen zu ermitteln. - In Anbetracht dieser Bedenken war eine luftfahrtrechtliche Genehmi-

gung im damaligen Zeitpunkt nicht absehbar.

Um eine gegenseitige Beeinflussung des Flugbetriebes und der Bauarbeiten fur das
neu zu errichtende radioonkologische Zentrum mit Sicherheit auszuschliel3en, wurde

schlief3lich das Projekt der Ersatzlandeflache im Studen des Areals weiterverfolgt.
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Dieser Entscheidungsprozess nahm keinen Einfluss auf die Arbeiten fur den Umbau der
Landeflache auf dem Dach des OP-Traktes. Wie der o.a. Korrespondenz zu entnehmen
war, bildete die Zuteilung der erforderlichen Finanzmittel den kritischen Erfolgsfaktor fir

den Beginn der Bauarbeiten.

5.6.3 Der Stadtrechnungshof Wien besichtigte mit Mitarbeitenden der Technischen Di-
rektion des Donauspitals die oben beschriebenen Landeflachen und das Areal des nicht

errichteten vierten Bettenturmes im Stden des Gelandes.

Die Lage der Landeflache auf dem Dach bot aus Sicht des Stadtrechnungshofes Wien
optimale Bedingungen fir eine moglichst rasche und schonende Transportverbindung
zwischen dem Hubschrauber und chirurgischen bzw. notfallmedizinischen Funktionsein-
richtungen. Von der Ladeflache kommend, fuhrte der Transportweg in einen grof3zugi-
gen Bereich des Stiegenhauses, in dem - analog zur Krankenanstalt Rudolfstiftung -
erforderliche Utensilien, wie z.B. eine Krankentrage oder eine fahrbare Liege, personli-
che Schutzausriustung fiir den Brandfall etc. untergebracht werden kénnen. Verglichen
mit jenen der beiden anderen bereits genehmigten und in Betrieb stehenden Hub-
schrauberlandeflachen des Krankenanstaltenverbundes (Allgemeines Krankenhaus,
Krankenanstalt Rudolfstiftung) bot dieser aufgrund seiner Flache und seines Grundris-
ses die besten Voraussetzungen fir ein miheloses Rangieren der Liegendtransporte
und flr Lagerungsmaoglichkeiten. Erwéhnenswert war, dass zwei Bettenaufziige die
Ebene der Landeflache mit den Gbrigen Ebenen verbanden. Auch bei einem defekten
Aufzug wirden nach Einschatzung des Stadtrechnungshofes Wien durch die Redun-

danz nur unwesentliche Einschrankungen auftreten.

Die Bodenlandeflache auf der Parkgarage bot hinsichtlich der Lange der Wegstrecke
bis zum Spitalsgebaude nicht die Vorteile der Landeflache auf dem Dach. Als signifikan-
ter Nachteil war ferner der nicht Gberdachte Weg, auf dem die Patientinnen bzw. Patien-
ten transportiert werden, zu sehen. Fur die luftfahrtrechtliche Bewilligung bot dieser
Standort der Bodenlandeflache Vorteile in Bezug auf die LaArmbelastigung der Anraine-
rinnen bzw. Anrainer wahrend der Landungen und der Starts der Hubschrauber. Dies

betonte auch die technische Direktion des Donauspitals. Die Lage zwischen dem
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Hauptgebaude des Spitals einerseits und der Langobardenstral3e sowie der U-Bahn-
Station andererseits wirde die Larmbelastungen fir die umliegenden Anrainerinnen

bzw. Anrainer verringern.

Bei Situierung der Ersatzlandeflache auf dem Areal des nicht errichteten vierten Betten-
turmes ist die zurtickzulegende Strecke bis in die Notfallaufnahme betrachtlich langer.

Ob dies auch aus medizinischer Sicht von Bedeutung ist, konnte der Stadtrechnungshof
Wien fachlich nicht einschatzen. In einem Schreiben des Vorstandes der Abteilung fir
Anasthesiologie und Intensivmedizin des Donauspitals an die Technische Direktion vom
Marz 2015 wurde u.a. die Bedeutung kurzer Wege fiir Personen betont, die unter Re-
animationsbedingungen eingeliefert werden oder stark bluten. Ebenso wurde auf die
Moglichkeit der Aufwirbelung von Schmutzpartikeln vom unbefestigten Gelande hinge-
wiesen, das an die Landeflache angrenzt. Dies kdnnte sich negativ auf den Zustand der
immunsupprimierten Patientinnen bzw. Patienten der Dialyse und der onkologischen

Station im benachbarten dritten Bettenturm auswirken.

Ein weiteres Argument in diesem Schreiben gegen diesen Standort war, dass auf dem
Weg von der Landeflache zur Notfallaufnahme Hauptverkehrswegen, die auch von Be-
suchenden genutzt wurden, teilweise gefolgt werden muss. Dadurch seien Behinderun-

gen vorprogrammiert.

Im Zuge der Besichtigung durch den Stadtrechnungshof Wien wurde dieser Weg nach-

vollzogen.

Zufalligerweise endete zu diesem Zeitpunkt eine Veranstaltung, die in der Anstaltska-
pelle stattfand. Die Teilnehmenden strémten auf den Verkehrsweg, der auch mit einer
durch den Hubschrauber eingelieferten Person benutzt werden wirde. Der Stadtrech-
nungshof Wien kam zu der Erkenntnis, dass der o.a. Einwand im Schreiben der Abtei-
lung fur Anéasthesiologie und Intensivmedizin nicht von der Hand zu weisen war. Des

Weiteren war zu bericksichtigen, dass fir Personen die sich entlang des Transportwe-
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ges aufhielten, insbesondere in stark frequentierten Abschnitten ein Risiko bestand,

beim schnellen Durchfahren verletzt zu werden.

Im Fall des Standortes der Ersatzlandeflache im Donauspital bestand im Zeitpunkt der
Prifung jedoch noch die Mdglichkeit, eine Alternative hinsichtlich der Lange des Trans-
portweges zu wahlen und dadurch das oben erwéhnte Risiko zu senken.

Kurz vor dem Abschluss der Erhebungen fur die Erstellung des gegenstandlichen Be-
richtes wurde dem Stadtrechnungshof Wien mitgeteilt, dass sowohl die Baubewilligung
als auch die Zivilflugplatzbewilligung fir die Errichtung der Dachlandeflache vorliegen.
Ebenso sei die Finanzierung dieses Vorhabens von der Generaldirektion zugesagt wor-
den. Falls sich keine Verzdgerungen bei der weiteren Umsetzung ergeben, sei mit einer

Betriebsaufnahme der Dachlandeflache im Juni 2016 zu rechnen.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl dem Krankenanstaltenverbund, die Adaptierung
der Hubschrauberlandeflache auf dem Dach des OP-Traktes so rasch als moglich um-

zusetzen.

5.7 Krankenhaus Hietzing

Das Krankenhaus Hietzing verfligte im Zeitpunkt der Prifung durch den Stadtrech-
nungshof Wien Uber eine nicht gesetzeskonforme (AufRen-)Landeflache. Von deren
Adaptierung und Bewilligung nach den Bestimmungen des novellierten Luftfahrtgeset-
zes sah der Krankenanstaltenverbund jedoch ab.

In einer Verhandlungsschrift der Magistratsabteilung 64 vom 23. Dezember 2014 war
festgehalten, dass anstelle des Krankenhauses Hietzing bevorzugt andere Kranken-
hauser angeflogen werden sollen. Dabei handelte es sich um das Allgemeine Kranken-
haus, die Krankenanstalt Rudolfstiftung mit bewilligten Hubschrauberlandeflachen so-

wie zwei private Krankenanstalten.
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6. Zusammenfassung der Empfehlungen

Empfehlung Nr. 1:

Es wurde empfohlen MalRnahmen zu ergreifen, um zu verhindern, dass unbefugte be-
triebsfremde Personen durch die Leitstelle Zutritt zur Hubschrauberlandeflache des All-

gemeinen Krankenhauses erhalten (s. Pkt. 5.2.2).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:

Vom Allgemeinen Krankenhaus werden Verbesserungsmoéglich-
keiten hinsichtlich der Verifizierung von Zutrittsberechtigten ge-
sucht und gepruft, und bei Vorliegen einer geeigneten Ldsung,

diese umgesetzt.

Empfehlung Nr. 2:
Auf der Informationstafel an der Hubschrauberlandeflache des Allgemeinen Kranken-
hauses sollte die korrekte Rufnummer der Flugplatzbetriebsleiterin bzw. des Flugplatz-

betriebsleiters angegeben werden (s. Pkt. 5.2.2).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:
Der Auftrag zur Korrektur wurde noch im Laufe der Uberpriifung
erteilt, kurze Zeit spater wurde eine neue Tafel mit der korrekten

funfstelligen Rufnummer montiert.

Empfehlung Nr. 3:

Befunde Uber die elektrische Anlage der Hubschrauberlandeflache des Allgemeinen
Krankenhauses waren als qualitatssichernde Mal3nahme nachweislich zur Kenntnis zu
nehmen (s. Pkt. 5.2.3).
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Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:

Vom Allgemeinen Krankenhaus - Technische Direktion wurde an
die Betriebsfuhrungsfirma die Empfehlung des Stadtrechnungsho-
fes Wien weitergeleitet. Die Betriebsfiihrungsfirma wird diese kiunf-

tig umsetzen.

Auf die Einhaltung des behdrdlich vorgeschriebenen Uberprifungsintervalls fir die

Uberprifung der elektrischen Anlage der Hubschrauberlandeflaiche des Allgemeinen

Krankenhauses ware zu achten (s. Pkt. 5.2.3).

Empfehlung Nr. 5:

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:

Vom Allgemeinen Krankenhaus - Technische Direktion wurde die
Betriebsfuhrungsfirma aufgefordert, kiinftig die Einhaltung der vor-
geschriebenen Prifungsintervalle sicherzustellen.

Es sollte darauf geachtet werden, dass Befunde kurzfristig nach der faktischen Uberpri-

fung technischer Anlagen des Allgemeinen Krankenhauses tbermittelt werden (s. Pkt.

5.2.4).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-
bund:
Die Betriebsfuhrungsfirma wird der Empfehlung des Stadtrech-

nungshofes Wien nach Aufforderung durch das Allgemeine Kran-
kenhaus - Technische Direktion dahingehend nachkommen, dass
die kurzfristige Ubermittlung der Prufungsbefunde nach Abschluss
der Uberprifungen kiinftig in den schriftlichen Beauftragungen der

Firmen als Leistungsbestandteil aufgenommen wird.
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Empfehlung Nr. 6:
Werden bei Uberprifungen von Aufziigen des Allgemeinen Krankenhauses Mangel
festgestellt, waren diese in Hinkunft innerhalb vorgegebener Fristen bzw. moglichst

rasch zu beseitigen (s. Pkt. 5.2.5).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:

Vom Allgemeinen Krankenhaus - Technische Direktion wurde die
Betriebsfuhrungsfirma aufgefordert, kiinftig die Einhaltung der vor-
geschriebenen Fristen zur Behebung von Mangeln sicherzustel-

len.

Empfehlung Nr. 7:

Die behoérdlich vorgeschriebenen Aufzeichnungen Uber das Flugaufkommen am Allge-
meinen Krankenhaus waren hinsichtlich der leichteren und unmissverstandlichen Les-
barkeit zu Uberarbeiten (s. Pkt. 5.2.6).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:

Seitens des Allgemeinen Krankenhauses - Technische Direktion
wird nach Abstimmung mit der Behorde eine entsprechende Opti-
mierung der Flugaufzeichnungen bei der Flugplatzbetriebsleitung
Allgemeines Krankenhaus in die Wege geleitet werden. Somit wird

der Empfehlung des Stadtrechnungshofes Wien Folge geleistet.

Empfehlung Nr. 8:
Die Fachfirmen wéaren darauf hinzuweisen, im Befund der wiederkehrenden Prifung der
Anschlagpunkte auf der Hubschrauberlandeflache der Krankenanstalt Rudolfstiftung die

Tauglichkeit explizit zu vermerken (s. Pkt. 5.3.3).



StRH VI - KAV-1/15

Empfehlung Nr. 9:

Seite 42 von 43

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:

Die wiederkehrende Prufung wurde an eine externe Prufungsan-
stalt vergeben, um eine entsprechende Qualitat gewahrleisten zu
konnen. Die besagten Prufungstatigkeiten sind spatestens mit Au-
gust 2016 abgeschlossen. Es wurde bei der Beauftragung bzw. es
wird bei der Begehung vor Ort ausdricklich darauf hingewiesen,

die Tauglichkeit der Anschlagpunkte explizit zu vermerken.

Es wurde angeregt auf die Einhaltung des Uberprifungsintervalls der Anschlagpunkte

an der Hubschrauberlandeflache der Krankenanstalt Rudolfstiftung zu achten (s. Pkt.

5.3.3).

Empfehlung Nr. 10:

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-
bund:

Die wiederkehrende Prufung wurde an eine externe Prufungsan-

stalt vergeben, um eine entsprechende Qualitat gewahrleisten zu
kénnen. Die besagten Prifungstatigkeiten sind spatestens mit Au-
gust 2016 abgeschlossen und werden im Jahresintervall fortge-

setzt.

Die Befunde uber die Uberprufung der elektrischen Anlage der Hubschrauberlandefla-

che der Krankenanstalt Rudolfstiftung sollten besonders im Hinblick auf die rasche Be-

hebung etwaiger festgestellter Mangel nachweislich zur Kenntnis genommen werden (s.

Pkt. 5.3.3).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-

bund:
Die Befunde der Uberpriifung der elektrischen Anlage der Hub-

schrauberlandeplatze liegen nunmehr im Referat Elektro auf, wer-
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den mit einem Ubernahmevermerk versehen und des Weiteren

dem Flugplatzbetriebsleiter Gbermittelt.

Die Behebung von Mangeln, die im Zuge der Uberpriifung von Aufziigen der Kranken-

anstalt Rudolfstiftung festgestellt werden, sollte in den Aufzugsbiichern vermerkt wer-

den (s. Pkt. 5.3.3).

Empfehlung Nr. 12:

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-
bund:

Mangel, die bei der Uberprifung der Aufzugsanlage festgestellt

werden, werden kinftig im Aufzugsbuch durch die Firma bzw. das
Hauspersonal (Elektriker) eingetragen. Nach erfolgter Behebung
wird dies auch sofort wieder im Aufzugsbuch vermerkt. Die Auf-
zugsbucher liegen im Triebwerksraum des Aufzugs bzw. im Refe-

rat Elektro auf.

Die Adaptierung der Hubschrauberlandeflache auf dem Dach des OP-Traktes des Do-

nauspitals sollte so bald als mdglich umgesetzt werden (s. Pkt. 5.6.3).

Stellungnahme der Unternehmung Wiener Krankenanstaltenver-
bund:

Die Adaptierung der Hubschrauberlandeflache auf dem Dach des

OP-Traktes des Donauspitals hat im Februar 2016 begonnen. Die
Aufnahme des Betriebes auf der Dachlandeflache wird im August
2016 in vollem Umfang erfolgen.

Der Stadtrechnungshofdirektor:
Dr. Peter Pollak, MBA
Wien, im Oktober 2016



