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KURZFASSUNG

Die Nachprufung der Niederspannungsanlage, der Elektroinstallationen sowie der Net-
zersatzanlage in der U-Bahn-Station Schottenring zeigte, dass die Wiener Linien GmbH
& Co KG grol3e Teile der Empfehlungen des damaligen Kontrollamtes umgesetzt hatte.
Dies galt insbesondere in Bezug auf die elektrotechnischen Inspektionen und Prifun-

gen sowie deren Dokumentation.

Betreffend die Sicherheitsbeleuchtung sowie die Fluchtwegskennzeichnung gab es in
der Station Schottenring weiterhin Abweichungen zu den plan- und bescheidgemé&iien
Vorgaben. Die Empfehlung des damaligen Kontrollamtes zur Durchfihrung einer Risi-
koanalyse, inwieweit die derzeit vorhandene Sicherheitsbeleuchtung und Kennzeich-
nung der Fluchtwege als ausreichend angesehen werden kann, wurde erneut ausge-

sprochen.

Bezuglich der Graffitis und Devastierungen im Bereich der elektrotechnischen Betriebs-
raume stellte der Stadtrechnungshof Wien fest, dass die Wiener Linien GmbH & Co KG
bemiiht war, diese so weit wie mdglich zu verhindern und etwaige vorhandene so rasch

wie moglich zu beseitigen.

Die Prifungen des Stadtrechnungshofes Wien bewirkten, dass sicherheitsrelevante
Mangel im Bereich der U-Bahn-Station Schottenring aufgezeigt und teilweise beseitigt

wurden.
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GLOSSAR

Antipanikbeleuchtung
Teil der Sicherheitsbeleuchtung, der der Panikvermeidung dienen soll, und der es Per-
sonen erlaubt sich zu orientieren und eine Stelle zu erreichen, von der aus ein Ret-

tungsweg eindeutig als solcher erkannt werden kann.

Netz 3 Leuchte

Leuchte in der Station Schottenring, die durch ein kleines blaugelbes Symbol speziell
gekennzeichnet ist und tber eine Leitungsanlage mit einem Funktionserhalt von 30 Mi-
nuten (E30) vom batteriegespeisten Notenergieversorgungsnetz (Netz 3) mit Energie

versorgt wird.

Rettungsweg
Weg, der im Notfall zum Verlassen von geféahrdeten Bereichen genutzt wird, vom Be-

ginn bis zum sicheren Bereich. Umgangssprachlich auch als Fluchtweg bezeichnet.
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Sicherheitsbeleuchtung

Teil der Beleuchtung, der Personen das sichere Verlassen eines Raumes oder Geb&u-
des ermdglicht, oder der es Personen ermdéglicht, vor dem Verlassen einen potenziell
gefahrlichen Arbeitsablauf zu beenden. Die Sicherheitsbeleuchtung untergliedert sich in
eine Antipanikbeleuchtung, eine Sicherheitsbeleuchtung fir Rettungswege sowie in ei-
ne Sicherheitsbeleuchtung fir Arbeitsplatze mit besonderer Gefahrdung.

Sicherheitsbeleuchtung fur Arbeitsplatze mit besonderer Gefahrdung

Teil der Sicherheitsbeleuchtung, der der Sicherheit von Personen dienen soll, die sich in
potenziell gefahrlichen Arbeitsablaufen oder Situationen befinden und der es ermdg-
licht, angemessene AbschaltmalRnahmen zur Sicherheit des Bedienungspersonals und

anderer in den Raumlichkeiten befindlicher Personen zu treffen.

Sicherheitsbeleuchtung flr Rettungswege
Teil der Sicherheitsbeleuchtung, der es ermdglicht, Rettungswege (Fluchtwege) eindeu-

tig zu erkennen und sicher zu benutzen, sofern Personen anwesend sind.

Sicherheitszeichen
Zeichen, das mittels einer Kombination von Farbe und geometrischer Form eine allge-
meine Sicherheitsinformation vermittelt und das durch die Hinzufligung eines grafischen

Symbols eine spezielle Sicherheitsinformation vermittelt.
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PRUFUNGSERGEBNIS

Der Stadtrechnungshof Wien fiihrte eine stichprobenweise Nachpriufung zum Téatig-
keitsbericht 2011 des damaligen Kontrollamtes der Stadt Wien (Wiener Linien GmbH &
Co KG, Sicherheitstechnische Prufung der Niederspannungsanlage, der Elektroinstalla-
tionen sowie der Netzersatzanlage in der U-Bahn-Station Schottenring; KAV - GU 230-
5/11) durch und teilte das Ergebnis seiner Wahrnehmungen nach Abhaltung einer dies-
bezuglichen Schlussbesprechung der gepriiften Stelle mit. Die von der gepriften Stelle
abgegebene Stellungnahme wurde bertcksichtigt. Allfallige Rundungsdifferenzen bei

der Darstellung von Berechnungen wurden nicht ausgeglichen.

1. Prifungsgrundlagen des Stadtrechnungshofes Wien

1.1 Prufungsgegenstand

Das damalige Kontrollamt unterzog die Niederspannungsanlage, die Elektroinstallatio-
nen sowie die Netzersatzanlage (Notstromaggregat) in der U-Bahn-Station Schottenring
im Jahr 2010 einer stichprobenweisen Prifung (s. Tatigkeitsbericht 2011, Wiener Linien
GmbH & Co KG, Sicherheitstechnische Prifung der Niederspannungsanlage, der Elekt-
roinstallationen sowie der Netzersatzanlage in der U-Bahn-Station Schottenring; KA V -
GU 230-5/11).

Damals wurden verschiedene Méangel wie lose Kabelenden, nicht ordnungsgemalf be-
festigte Feuerldscher, illegale Ablagerungen, fehlende Prufungsbefunde etc. vorgefun-
den. Von der Wiener Linien GmbH & Co KG wurde dies u.a. damit begriindet, dass sich
die Station seit dem Jahr 2003 in Umbau befand und daher mancherorts nur Provisori-
en installiert worden waren. Eine Behebung der Mangel entsprechend ihrer Prioritat,
langstens jedoch nach der damalig voraussichtlichen Baufertigstellung im Jahr 2012,

wurde damals zugesagt.

Ziel der gegenstandlichen Nachprifung des Stadtrechnungshofes Wien war es festzu-
stellen, inwieweit die vom damaligen Kontrollamt im Tatigkeitsbericht 2011 an die Wie-

ner Linien GmbH & Co KG ergangenen Empfehlungen umgesetzt und die zugesagten
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Malnahmen durchgefuhrt wurden. Dazu erfolgten Gesprache mit den Betroffenen, Ein-
schau in die Dokumentationen sowie Begehungen vor Ort.

1.2 Prufungszeitraum
Die gegenstandliche Nachprtfung erfolgte von Herbst 2015 bis Februar 2017. Der Be-
trachtungszeitraum umfasste die Jahre 2011 bis 2016, wobei gegebenenfalls auch spéa-

tere Entwicklungen in die Einschau mit einbezogen wurden.

1.3 Prifungsbefugnis

Die Prufungsbefugnis fur diese Sicherheitskontrolle ist in 8 73c der Wiener Stadtverfas-
sung festgeschrieben, wobei diese auch durch geeignete MalRnahmen sicherzustellen
ist. Da im Gesellschaftsvertrag der Wiener Linien GmbH & Co KG die Sicherheitskon-
trolle nicht explizit angefihrt ist, wurde der Wiener Linien GmbH & Co KG empfohlen,

bei der nachsten Anderung des Gesellschaftsvertrages diese zu beriicksichtigen.

2. Allgemeines

Durch die Verlangerung der U-Bahnlinie U2 im Jahr 2008 wurde es notwendig, die U-
Bahn-Station Schottenring, in der sich die U-Bahnlinien U2 und U4 kreuzen, umzubau-
en. Dabei wurden die Niederspannungsanlagen sowie die Elektroinstallationen erweitert
bzw. adaptiert. Auch ein sehr leistungsfahiges Netzersatzaggregat wurde in der Station
Schottenring errichtet. Dieses dient zur Fortfihrung des reibungslosen Betriebes des
U-Bahn relevanten Steuerungs- und Niederspannungssystems, auch bei Ausfall der

allgemeinen Energieversorgung.

3. Rechtliche Grundlagen
3.1 Eisenbahnrechtliche Grundlagen
Neu- und Umbauten an Eisenbahnanlagen unterliegen u.a. dem EisbG, so auch die

Baumal3nahmen im Bereich der U-Bahn-Station Schottenring.

Fir den Bau oder die Veranderung von Eisenbahnanlagen und nicht ortsfesten eisen-
bahnsicherungstechnischen Einrichtungen ist gemaR EisbG eine eisenbahnrechtliche

Baugenehmigung zu erwirken. Neu-, Erweiterungs-, Erneuerungs- und Umbauten, so-
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weit sie keine umfangreichen zu einer Verbesserung der Gesamtleistung der Eisenbahn
fuhrenden Arbeiten bedingen, sind genehmigungsfreie Vorhaben. Die dazu notwendi-
gen Arbeiten missen jedoch unter Leitung einer im Verzeichnis gem. § 40 EisbG ge-
fuhrten Person ('8 40 - Person”, in friheren Fassungen des EisbG entsprechend § 15
EisbG als "8 15 - Person" bezeichnet) ausgefuhrt werden. Was konkret unter "umfang-
reiche Arbeit" und "zu einer Verbesserung der Gesamtleistung der Eisenbahn fiihren-
den Arbeit" zu verstehen ist, wurde in der "Verordnung genehmigungsfreier Eisenbahn-
Vorhaben" vom 9. Dezember 2009 definiert. Diese legt fest, dass Eisenbahnunterneh-
men Uber die Durchfiihrung genehmigungsfreier Vorhaben Aufzeichnungen zu fiihren
haben, aus denen das Vorliegen der Voraussetzungen fur eine genehmigungsfreie Bau-

fuhrung hervorgeht.

Bezlglich der o.a. "§ 40 - Person" ist im EisbG u.a. festgelegt, dass diese ein fur das in
Betracht kommende Fachgebiet vorgesehenes Studium an einer Universitat oder Fach-
hochschule vollendet haben oder auf andere Weise die Befahigung nachweisen muss.
Die fur das Fachgebiet in Betracht kommenden Rechtsvorschriften missen ihr bekannt

sein.

Bauvorhaben haben entsprechend dem EisbG "dem Stand der Technik unter Berlck-
sichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn ein-

schlielich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes zu entsprechen”.

Im Fall von "Abweichungen vom Stand der Technik sind auch die Vorkehrungen darzu-
stellen, die sicherstellen sollen, dass trotz Abweichungen vom Stand der Technik die
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahr-
zeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlief3lich der An-

forderungen an den Arbeitnehmerschutz gewéhrleistet sind".
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3.2 Elektrotechnik
Elektrische Anlagen sind entsprechend dem zum Zeitpunkt ihrer Errichtung geltenden
Elektrotechnikgesetz und der Elektrotechnikverordnung sowie den damit fur rechtlich

verbindlich erklarte Normen zu errichten, betreiben und instand zu halten.

Diese rechtlich verbindlich erklarten Normen, wie beispielsweise die ONORM E 8001-1
- "Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannungen bis ~1000 V und = 1500 V
Teil 1: Begriffe und Schutz gegen elektrischen Schlag (Schutzmal3nahmen)" oder die
OVE/ONORM E 8002-1 - "Starkstromanlagen und Sicherheitsstromversorgung in bauli-
chen Anlagen fir Menschenansammlungen Teil 1: Allgemeines" bildeten die Grundlage

fur die elektrotechnische Prifung durch den Stadtrechnungshof Wien.

3.3 Fluchtwegskennzeichnung und Sicherheitsbeleuchtung
Fur Arbeitsstatten, Baustellen und auswartige Arbeitsstellen in der Station Schottenring
gelten u.a. das ASchG sowie die AStV.

Arbeitsstatten sind gemall ASchG "Arbeitsstatten in Gebauden und Arbeitsstatten im
Freien. Mehrere auf einem Betriebsgelande gelegene oder sonst im raumlichen Zu-
sammenhang stehende Gebaude eines Arbeitgebers zéhlen zusammen als eine Ar-
beitsstatte. Baustellen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind zeitlich begrenzte oder
ortsveranderliche Baustellen, an denen Hoch- und Tiefbauarbeiten durchgefuhrt wer-
den." So gilt beispielsweise ein Betriebsgeléande eines Unternehmens mit zwei Produk-
tionshallen und einem Verwaltungsgebaude als eine Arbeitsstatte. Mehrere Gebaude,

die im raumlichen Zusammenhang stehen, gelten ebenfalls als eine Arbeitsstatte.

"Auswartige Arbeitsstellen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind alle Orte aul3erhalb
von Arbeitsstatten, an denen andere Arbeiten als Bauarbeiten durchgefuhrt werden,
insbesondere auch die Stellen in Verkehrsmitteln, auf denen Arbeiten ausgefuhrt wer-
den." An auswartigen Arbeitsstellen sind beispielsweise die Mitarbeitenden eines Instal-
lations- oder Montagebetriebes tétig, die vor Ort bei den Kundinnen bzw. Kunden ihre

Arbeit verrichten (soweit diese nicht als Bauarbeit gilt). An auswartigen Arbeitsstellen
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sind auch Bewachungsorgane, Zeitungszustellende, Berufskraftfahrende, Reinigende
etc. tatig.

Ein "Arbeitsplatz im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der rdumliche Bereich, in dem
sich Arbeitnehmer bei der von ihnen auszutibenden Tatigkeit aufhalten™. Arbeitgebende
haben dafiir zu sorgen, dass alle Arbeitsplatze bei Gefahr schnell und sicher verlassen
werden kdnnen. Die Fluchtwege und Notausgange sind dabei gut sichtbar und dauer-
haft zu kennzeichnen. In der KennV sowie in der rechtlich nicht verbindlichen ONORM
EN ISO 7010 - "Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen - Re-
gistrierte Sicherheitszeichen" werden u.a. die entsprechenden Symbole zur Kennzeich-
nung der Rettungseinrichtungen definiert. Weiters wird festgelegt, dass Arbeitsraume
und Fluchtwege, die nicht ausreichend natirlich belichtet sind, mit einer Sicherheitsbe-

leuchtung auszustatten sind.

Die StrabVO sieht eine Sicherheitsbeleuchtung fir Bahnsteige vor, soweit es die Ver-
kehrsbedeutung oder die betrieblichen Verhéaltnisse erfordern. Insbesondere jedoch bei
Haltestellen in Tieflage, fur Sicherheitsraume in Tunneln, fir Flucht- bzw. Rettungswe-
ge, fur Notausstiege, fur RAume, in denen Fahrgéaste bedient werden und fir Zu- und
Abgéange von Bahnsteigen. Diese Sicherheitsbeleuchtung muss so beschaffen und an-

geordnet sein, dass die Betriebsanlagen ausreichend beleuchtet werden kdénnen.

In der rechtlich verbindlichen OVE/ONORM E 8002-1 - "Starkstromanlagen und Sicher-
heitsstromversorgung in baulichen Anlagen fur Menschenansammlungen Teil 1: Allge-
meines" wird u.a. detailliert die Ausfuhrung, Uberprifung und Dokumentation der Si-
cherheitsbeleuchtung festgelegt. Des Weiteren wird auf die Einhaltung der Detailbe-
stimmungen der ONORM EN 1838 - "Angewandte Lichttechnik - Notbeleuchtung" hin-

gewiesen.

4. Eisenbahnrechtliche Bau- und Betriebsbewilligungen

Wie das damalige Kontrollamt im Jahr 2010 feststellte, wurde von der Magistratsabtei-
lung 64 als eisenbahnrechtliche Behérde im Janner 2004 der Bescheid MA 64 - UB
58/2003 bzgl. der Bau- und Betriebsbewilligung fir die "U-Bahnlinie U1 und U2, Errich-
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tung von Niederspannungsanlagen und Elektroinstallationen im Zuge der Linienverlan-
gerung und in der Station Schottenring und Praterstern” erlassen. Im Juni 2004 erging
eine weitere eisenbahnrechtliche Baubewilligung der Magistratsabteilung 64 zur Errich-
tung der "Netzersatzanlage in der U-Bahn-Station Schottenring”" (MA 64 - UB 26/2004).

Die eisenbahnrechtliche Betriebsbewilligung des Bescheides MA 64 - UB 58/2003
"wurde unter der aufschiebenden Bedingung erlassen, dass sie in Wirksamkeit tritt, so-
bald eine § 15/ jetzt § 40 Person die plan-, sach- und bescheidgeméalie Ausfihrung des
Bauvorhabens festgestellt hat". Entsprechend war in dem Bescheid vorgeschrieben,
dass vor Inbetriebnahme der Anlagen ein Abnahmeprotokoll von einer "§ 40 - Person”
anzufertigen und inkl. verschiedener elektrotechnischer sowie lichttechnischer Befunde
und Nachweise dem "elektrotechnischen Amtssachverstandigen" zu Ubermitteln ist. Zu-
dem war der Magistratsabteilung 64 unmittelbar nach Betriebsaufnahme eine Bestati-
gung einer "8 40 - Person" Uber "die plan-, sach- und bescheidgemalfe Ausfiihrung des

Bauvorhabens" vorzulegen ('8 40 - Erklarung").

Diese Unterlagen waren bis zum Zeitpunkt der vorangegangenen Prifung durch das
damalige Kontrollamt im Jahr 2010 weder bei der Magistratsabteilung 64 noch beim
Amtssachverstandigen vollstandig vorhanden, obwohl bereits im Mai 2008 die Eroff-

nung der neuen U2 Station Schottenring erfolgte.

Wie der Stadtrechnungshof Wien im Zuge der gegenstandlichen Prifung nunmehr fest-
stellte, langten die geforderten Nachweise Uber die konsensgeméfRe Errichtung der
elektrischen Anlagen im Juli 2011 beim elektrotechnischen Amtssachverstandigen ein.
Im November 2011 erhielt dann auch die Magistratsabteilung 64 die "8 40 - Erklarun-
gen" (It. Magistratsabteilung 64 mit Einlaufstempel zur ZI. MA 64 - 4504/2011), wodurch
die Betriebsbewilligung ihre Rechtskraft entfaltete. Das Erstellungsdatum dieser "§ 40
Erklarungen” war mit Mai 2008 angegeben. Warum diese "§ 40 Erklarungen” erst im
November 2011 bei der Magistratsabteilung 64 einlangte, war weder fir die Wiener Li-

nien GmbH & Co KG noch fir die Magistratsabteilung 64 erklarbar.



StRH V - GU 230-1/15 Seite 13 von 39

Die formelle Ubernahme der elektrischen Anlagen in der Station Schottenring von der
bauausfihrenden Firma durch die Wiener Linien GmbH & Co KG erfolgte im Dezember
2013.

Zum Zeitpunkt der Nachprifung durch den Stadtrechnungshof Wien waren somit die
geforderten Unterlagen sowohl beim Amtssachverstandigen als auch in der Magistrats-

abteilung 64 vorhanden.

Der Betrieb der elektrischen Anlagen der Station Schottenring war vollstandig durch die
Wiener Linien GmbH & Co KG Gbernommen.

5. Devastierungen durch betriebsfremde Personen

Im Zugangsbereich zu den elektrischen Anlagen der Station Schottenring fiel dem da-
maligen Kontrollamt eine starke Devastierung, diverse Millablagerungen, zahlreiche
Graffitis an Tdren und Wanden sowie eine teilweise beschadigte allgemeine Beleuch-
tung in den Gangen zu den technischen Betriebsraumen auf. Das damalige Kontrollamt
gewann den Eindruck, dass sich betriebsfremde Personen illegal in diese Bereiche Zu-
gang verschaffen konnten und darin immer wieder hausten. Daher empfahl das damali-
ge Kontrollamt Uberlegungen anzustellen, wie der illegale Zugang zu den aus elektro-
technischer Sicht sensiblen Bereichen, in denen auch ein Teil der Steuerungs-, Signal-

und Versorgungskabel der U-Bahn verlaufen, verhindert werden kann.

Die nunmehrige Begehung dieser Bereiche durch den Stadtrechnungshof Wien zeigte,
dass die damals offen vorgefundenen Zugangstiren nun versperrt und mit einem neuen
Schliel3system versehen waren. Im Nahbereich der Schlésser und der Tirknaufe waren
zusatzlich noch Verstarkungen aus Stahl angebracht worden. Die damals vorgefunde-
nen Graffitis sowie die Millablagerungen waren entfernt und die Beleuchtung instand

gesetzt worden.

Bei Begehung des sogenannten Verbindungsbereiches zwischen der U4 und U2, in
dem sich auch ein Notausstieg befindet, fand der Stadtrechnungshof Wien jedoch er-

neut zahlreiche Graffitis vor. Diese waren in Form und Farbe derart gestaltet, dass der
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Notausgang des Tunnels im Gefahrenfall durchaus zu Ubersehen gewesen wére (s.
Abb. 1).

Abbildung 1: Graffitis beim Notausgang der U-Bahn im Bereich der Station Schottenring

Quelle: Stadtrechnungshof Wien

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl, fur die rasche Entfernung von Graffitis im Be-
reich von Notausgangen im Tunnel zu sorgen, damit diese auch klar als solche zu er-

kennen sind.

Die Wiener Linien GmbH & Co KG teilte dem Stadtrechnungshof Wien mit, dass prinzi-
piell alle nicht 6ffentlich zugéanglichen Bereiche der U-Bahn-Stationen zumindest einmal
im Jahr begangen und u.a. auf Graffitis und Devastierungen hin kontrolliert werden (so-
genannte "Jahresbegehungen"). Zusatzlich werden alle Notausgénge einmal im Monat
auf Beschadigungen oder Vandalismus hin kontrolliert. Weitere Begehungen der nicht
offentlichen Bereiche der Stationen finden je nach Bedarf statt. Wie oft und wie umfang-
reich diese zusatzlichen Begehungen durchgefuhrt werden, ist den jeweiligen fir die
Station Verantwortlichen, tberlassen.

Etwaige dabei vorgefundene Devastierungen oder Graffitis werden nach Maoglichkeit
entfernt. Haufen sich etwaige Devastierungen in bestimmten Bereichen, werden auch
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punktuell weitergehende MafRnahmen zur Verhinderung dieser Devastierungen ergrif-

fen, wie beispielsweise die Anpassung von baulichen Gegebenheiten.

Die offentlich zuganglichen Bereiche der U-Bahn-Stationen werden de facto mehrmals
taglich durch Mitarbeitende der Wiener Linien GmbH & Co KG begangen. Die Entfer-
nung von dabei vorgefundenen Graffitis oder Devastierungen wird immer umgehend

veranlasst.

Eine generelle Videouberwachung, auch aller nicht 6ffentlichen Bereiche, kam fir die
Wiener Linien GmbH & Co KG aufgrund des dafir relativ hohen Aufwandes und des

doch eher geringeren Nutzens nicht infrage.

Zur Absicherung gegen das illegale Eindringen von Personen in die Bauwerke der U-
Bahn wurde auch von der Wiener Linien GmbH & Co KG die sogenannte "Objekt-
schutzrichtlinie Einfriedungen Bereich: U-Bahn" erstellt. In dieser werden Anforderun-
gen an Zaune und Einfriedungen sowie Turen und Tore im Bereich der U-Bahn-Anlagen
der Wiener Linien GmbH & Co KG festgelegt. Das Ziel dieser Richtlinie ist es, einen
einheitlichen, auf Wirtschaftlichkeit und Objektschutz abgestimmten Standard fur zulas-
sige Zaunsysteme und sonstige Einfriedungsarten im Bereich der U-Bahn zu schaffen.
Dadurch sollen das illegale Eindringen von Personen sowie etwaige Devastierungen

zurtckgedrangt werden.

6. Lagerung von Material in Betriebsraumen

Das damalige Kontrollamt stellte in den elektrischen Betriebsraumen sowie in den Gan-
gen und Nischen wiederholt die Lagerung von Materialien wie Putzmittel, Ersatzlampen,
Sesseln, alten Planen und diversem Mill fest. Da diese Dinge eine Erhéhung der
Brandgefahrdung darstellten, empfahl das damalige Kontrollamt die rasche Entfernung
der Materialien. Infolge sollte darauf geachtet werden, zumindest die elektrischen Be-

triebsrdume von derartigen Ablagerungen freizuhalten.

Die nunmehrigen Begehungen durch den Stadtrechnungshof Wien zeigten, dass die

damals vorgefundenen Lagerungen von Materialien zwischenzeitlich entfernt worden
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waren. Vereinzelt wurden jedoch neuerlich Lagerungen vorgefunden, wie beispielswei-
se die Lagerung einer brennbaren Flissigkeit unmittelbar vor einer Fluchtwegstir im
Tunnel (s. Abb. 2) oder Millablagerungen in den Raumlichkeiten unmittelbar hinter den

Fahrscheinautomaten.

Abbildung 2: Lagerung einer brennbaren Flissigkeit unmittelbar vor einem Notausgang

Quelle: Stadtrechnungshof Wien

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl noch an Ort und Stelle, die im Tunnel unmittelbar
vor einem Notausgang gelagerte, brennbare Flissigkeit zu entfernen, was von der Wie-

ner Linien GmbH & Co KG zugesagt wurde.

Ferner waren die Mullablagerungen in den Raumlichkeiten unmittelbar hinter den Fahr-

scheinautomaten in der Station Schottenring zu beseitigen.

7. Luftungsbauwerke

Die Begehungen der Liftungsbauwerke im Bereich der Station Schottenring durch den
Stadtrechnungshof Wien zeigten, dass diese Gebaude mit Pflanzen zugewuchert wa-
ren. Die Auslaufer der Pflanzen drangen zum einen zwischen den Luftungsgittern ins
Innere des Gebaudes vor, zum anderen wurzelten sie am Fundament des Gebaudes (s.
Abb. 3).
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Abbildung 3: Ausléaufer von Pflanzen, die in das Innere eines Luftungsbauwerks vordringen

Quelle: Stadtrechnungshof Wien

Des Weiteren war das Innere eines Liuftungsbauwerks, welches im Zusammenhang mit
einem Geschéftslokal in der Station Schottenring vermietet worden war, im Inneren ver-
schmutzt (s. Abb. 4).

Abbildung 4: Verschmutzung im Luftungsbauwerk durch eine Mieterin eines Geschaftslokals im Stations-

bauwerk Schottenring

Quelle: Stadtrechnungshof Wien
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Entsprechend den vor Ort vorgefundenen Aufzeichnungen war die in diesem Luftungs-
bauwerk vorhandene Liftungsanlage zuletzt am 13. November 2013 kontrolliert wor-
den. Eine entsprechende Kontrolle sollte - durch die Mieterin - jedoch jahrlich stattfin-

den.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl, die Liftungsbauwerke der Station Schottenring,
insbesondere deren Inneres, vom Pflanzenbewuchs zu befreien und zu séaubern. Es
ware fur regelmafiige Inspektionen, Wartungen und Instandhaltungen der Geb&aude zu
sorgen. Ferner ware die Mieterin des betreffenden Geschéftslokals in der Station Schot-
tenring anzuhalten, das zugehoérige Luftungsbauwerk widmungskonform zu nutzen und

gegebenenfalls eine Reinigung zu veranlassen.

8. Feuerldscher

Bei den vorangegangenen Begehungen der Station Schottenring durch das damalige
Kontrollamt wurden zahlreiche Mangel betreffend die Feuerléscher festgestellt. So wa-
ren diese beispielsweise nicht ordnungsgemald befestigt, befanden sich an ganzlich
anderen Stellen, als sie It. Brandschutzplan hatten sein sollen, oder wurden als Tir-
stopper eingesetzt. Auch war vereinzelt die Zulassung gemaR Prifungsplakette abge-
laufen und es fehlten wiederholt entsprechende Hinweisschilder auf diese Sicherheits-
einrichtungen. Daher empfahl das damalige Kontrollamt, eine ganzheitliche Evaluierung
der Feuerléscher und deren Befestigungsorte in der Station Schottenring durchzufiih-

ren.

Die nunmehrigen Begehungen durch den Stadtrechnungshof Wien zeigten, dass die
Feuerldscher und deren zugehorigen Kennzeichnungen ordnungsgemalf vorhanden
bzw. angebracht waren. Laut Aussage der Wiener Linien GmbH & Co KG wird nun
auch einmal jahrlich in der Station Schottenring tUberprift, ob die Feuerléscher ord-
nungsgemal vorhanden und angebracht sowie deren Befestigungsorte gekennzeichnet

sind.
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Gemald den dem Stadtrechnungshof Wien ubergebenen Prufungsprotokollen wurden
die Feuerldscher in der Station Schottenring zuletzt im April 2016 Uberpruft.

9. Brandschutzplane
Dem damaligen Kontrollamt fiel bei Durchsicht der vorhandenen Brandschutzplane auf,
dass diese nicht aktuell waren und tUberwiegend die Angaben der Fluchtwege fehlten.

Entsprechend waren vollstandige, aktuelle Planwerke erstellen zu lassen.

Im Zuge der nunmehrigen Prifung wurden dem Stadtrechnungshof Wien die aktuellen
Brandschutzplane vorgelegt. Deren formale Richtigkeit war zwischenzeitlich von der

Magistratsabteilung 68 bestatigt worden.

Bezuglich der Fluchtwege teilte die Wiener Linien GmbH & Co KG mit, dass "jeder 6f-
fentliche Zu- bzw. Ausgang den Anforderungen an die gesicherte Flucht entspricht”. Bei
der baulichen Ausfuhrung der Station Schottenring wurde It. Wiener Linien GmbH & Co
KG vor allem auf eine ausreichende Dimensionierung der Breite der Wege und Stie-
genanlagen im Hinblick auf die zu erwartenden Menschenstréme geachtet. Berechnun-
gen zum Leistungsnachweis der Stiegenanlagen im Gefahrenfall waren bei der Wiener
Linien GmbH & Co KG vorhanden. Die Prufung der Berechnungen war nicht Teil der

gegenstandlichen Einschau des Stadtrechnungshofes Wien.

Inwieweit die Beschilderung bzw. Kennzeichnung sowie Beleuchtung der Fluchtwege
den gesetzlichen und normativen Vorgaben entsprach, wird im Kapitel "13. Sicherheits-

beleuchtung"” dieses Berichtes néher dargelegt.

10. Kabel und Potenzialausgleichsschienen

Das damalige Kontrollamt bemerkte in den verschiedensten Bereichen der Station
Schottenring gequetschte und an der Ummantelung abgescheuerte sowie lose oder nur
mit Kabelbindern befestigte Kabel. Auch gab es wiederholt abgeschnittene Kabel mit
blanken Enden. Ferner waren Potenzialausgleichsleitungen nicht miteinander verbun-
den bzw. nicht an den zugehdrigen Bauteilen angeschlossen. In einem Kollektorgang

war ein mit Wasser vollgefullter Kabelkanal, in dem zahlreiche Kabel verschiedenster



StRH V - GU 230-1/15 Seite 20 von 39

Bauart und mit unterschiedlichsten Funktionen (Signalkabel, Steuerkabel, Energiever-
sorgungskabel, Messleitungen etc.) verliefen, anzutreffen.

Das damalige Kontrollamt empfahl, auf die ordnungsgeméafe Verlegung der Kabel und
Leitungen im Bereich der Station Schottenring zu achten und nicht bendétigte Kabel zu
entfernen. Die Verbindungen der Potenzialausgleichsleitungen waren ordnungsgemali
herzustellen und fir die dauerhafte Entleerung des mit Wasser geflllten Kabelkanals

war Sorge zu tragen.

Die nunmehrige Prifung durch den Stadtrechnungshof Wien zeigte, dass die damals
vorgefundenen Mangel beseitigt waren. Die stichprobenweise Uberpriifung ergab, dass
Potenzialausgleichsleitungen nun ordnungsgemal angeschlossen, lose Kabel im We-
sentlichen befestigt und nicht benétigte Kabel entfernt worden waren. Etwaige damals

vorgefundene offene, blanke Kabelenden waren zwischenzeitlich isoliert worden.

Betreffend des damals vorgefundenen, mit Wasser geflllten Kabelkanals waren bauli-
che Malinahmen getroffen worden, um das erneute Eindringen von Wasser zu vermei-
den. Unter anderem wurden auch Pumpen installiert, sodass, sollte wieder Wasser in

den Kabelkanal eindringen, dieses nun umgehend abgepumpt wird.

11. Kontrollen und Prifungen der Niederspannungsanlagen

11.1 Fur die Niederspannungsanlagen der Station Schottenring wurde im Bescheid fur
die eisenbahnrechtliche Bau- und Betriebsbewilligung festgelegt, dass diese zumindest
einmal jahrlich einer Sicht- und Funktionskontrolle zu unterziehen und die Uberprii-

fungsergebnisse in einem sogenannten "Prifbuch” zu dokumentieren sind.

Das damalige Kontrollamt kritisierte, dass diese Kontrollen nicht nachvollziehbar doku-
mentiert und die bei diesen Kontrollen vorgefundenen Mangel nicht ordnungsgemal

behoben wurden.

Das damalige Kontrollamt empfahl, elektrotechnische Prifungen fir alle Bereiche der

Niederspannungsanlagen der Station Schottenring entsprechend den einschlagigen
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elektrotechnischen Bestimmungen sowie dem o.a. Bescheid regelmafiig durchzufihren
und zu dokumentieren. Zudem waren die damals vorgefundenen Mangel an diesen An-

lagen zu beheben.

11.2 Dem Stadtrechnungshof Wien wurden im Zuge seiner Nachprifung zahlreiche
Prufungsprotokolle zu den Niederspannungsanlagen der Station Schottenring tberge-
ben. Unter anderem auch "Uberpriifungsbefunde” aus den Jahren 2014 und 2015 uber
die durchgefuhrte "Sicht- und Funktionsprufung der SchutzmalRnahmen" fur die Nieder-
spannungsanlagen der Station Schottenring. Diese Anlagen wurden darin nunmehr als
"den einschlagigen Sicherheitsbestimmungen entsprechend” beurteilt. Mangellisten da-

zu gab es keine.

Die dem Stadtrechnungshof Wien tbergebenen Prifungsbefunde selbst entsprachen
nunmehr den formalen Anforderungen, sodass eine Zuordnung zur Priufungsart (Erst-
prufung, wiederkehrende Prifung, Sichtkontrolle etc.), geprufter Ort und Prufungsum-

fang gegeben waren.

Die stichprobenweisen Kontrollen des Stadtrechnungshofes Wien vor Ort zeigten, dass
die damals vorgefundenen Mangel an den Niederspannungsanlagen nunmehr behoben

waren.

12. Batterien & Netzersatzaggregat

Das damalige Kontrollamt kritisierte im Wesentlichen die damalige Ausfiihrungsform der
Prifungsprotokolle der Batterien des Notenergieversorgungsnetzes (Netz 3) sowie die
It. Wartungschecklisten fehlenden, jahrlich durchzufiihrenden visuellen Uberpriifungen

des Netzersatzaggregates.

Die nunmehr vom Stadtrechnungshof Wien eingesehenen Prifungsprotokolle der Batte-

rien des Notenergieversorgungsnetzes enthielten alle notwendigen Angaben.

Eine im Batterielagerraum durchgefuhrte Sichtkontrolle durch den Stadtrechnungshof

Wien ergab ein ordentliches Bild. Die Batterien waren ordnungsgemal? gelagert, es gab



StRH V - GU 230-1/15 Seite 22 von 39

eine funktionierende Luftung und die Lagertemperatur der Batterien befand sich im
empfohlenen Bereich um 20 °C.

Entsprechend dem vor Ort aufliegenden "Prufprotokoll fir das Netzersatzaggregat" wa-
ren nun auch die jahrlich durchzufiihrenden visuellen Uberprifungen der verschiedens-
ten Komponenten des Netzersatzaggregates durchgefiuihrt und in den Prifungsprotokol-
len entsprechend vermerkt worden. Ebenso waren gemaR den vom Stadtrechnungshof
Wien eingesehenen Unterlagen auch die regelmafdig durchzufiihrenden Probelaufe des

Netzersatzaggregates ordnungsgemal durchgefuhrt worden.

13. Sicherheitsbeleuchtung

13.1 Allgemeine Anforderungen

Neben den bereits erwahnten rechtlichen Grundlagen zur Ausfihrung der Sicherheits-
beleuchtung (beispielsweise StrabVO, ASchG, AStV) war auch die ebenfalls bereits
erwahnte Bau- und Betriebsbewilligung flr die elektrischen Anlagen der Station Schot-
tenring (MA 64 - UB 58/2003) einzuhalten. Darin wurde u.a. folgende Auflage vorge-
schrieben: "Die Sicherheitsbeleuchtung fur die 6ffentlichen Bereiche muss in lichttech-
nischer Hinsicht den Anforderungen der ONORM EN 1838/1999 entsprechen."

Sowohl die ONORM EN 1838 als auch weitere, teilweise rechtlich verbindliche Regel-
werke legen fest, dass bei der Sicherheitsbeleuchtung u.a. zwischen der "Sicherheits-
beleuchtung fur Rettungswege" und der sogenannten "Antipanikbeleuchtung” zu unter-
scheiden ist. Die "Sicherheitsbeleuchtung fur Rettungswege" soll u.a. durch "beleuchte-
te und/oder hinterleuchtete Sicherheitszeichen" ermdglichen, Rettungswege (Fluchtwe-
ge) eindeutig als solche zu erkennen und sicher zu benutzen. Die "Antipanikbeleuch-
tung” soll eine gewisse Grundhelligkeit erzeugen, damit sich Anwesende im Raum ori-

entieren konnen und Panik vermieden wird.

13.2 Feststellungen des damaligen Kontrollamtes
13.2.1 Das damalige Kontrollamt stellte fest, dass es in den damals besichtigten Berei-
chen der Station Schottenring Leuchten gab, die durch ein kleines blaugelbes Symbol

speziell gekennzeichnet waren. Diese derart speziell gekennzeichneten Leuchten wur-
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den Uber eine Leitungsanlage mit einem Funktionserhalt von 30 Minuten (E30) mit
Energie versorgt und waren an ein batteriegespeistes Notenergieversorgungsnetz (Netz

3) angeschlossen.

Das damalige Kontrollamt kam daher zum Schluss, dass die Beleuchtung durch diese
speziell versorgten Leuchten (sogenannte "Netz 3 Leuchten™) dem Prinzip nach geeig-
net war, die grundlegenden Forderungen an eine Sicherheitsbeleuchtung zu erfillen.
Wenngleich es auch Abweichungen zu den Anforderungen der Regelwerke fur Sicher-
heitsbeleuchtungen gab, beispielsweise bei der technischen Ausfiihrung der Leuchten
selbst.

13.2.2 Das damalige Kontrollamt stellte bei seinen damaligen Begehungen fest, dass es
in zahlreichen offentlichen, flir Passagiere zuganglichen Bereichen derartige speziell
gekennzeichnete Leuchten ("Netz 3 Leuchten") gab. Diese erfillten am ehesten die
Funktion einer "Antipanikbeleuchtung”. "Sicherheitszeichen" mit Symbolen zur Kenn-
zeichnung von Fluchtwegen, gemaR KennV bzw. ONORM EN ISO 7010, gab es in den
offentlichen Bereichen nicht.

13.2.3 In den nur flur betriebsinternes Personal zuganglichen Bereichen (mit nicht aus-
reichender naturlicher Belichtung bzw. die auch bei Dunkelheit genutzt wurden) gab es
zusatzlich zu den o.a. "Netz 3 Leuchten" oftmals auch (nachleuchtende) Schilder zur
Kennzeichnung von Fluchtwegen. Gemaly AStV waren derartige "Orientierungshilfen”
sinngemalf nur in jenen Bereichen einzusetzen, in denen sie auch ausreichend belichtet
werden. Die Begehungen des damaligen Kontrollamtes zeigten aber, dass dies nicht
sichergestellt war. Zudem waren die Schilder oftmals auch nicht ordnungsgemal’ ange-

bracht. Die Symbolik auf diesen Schildern entsprach den einschlagigen Regelwerken.

13.2.4 In den Bereichen der Hoch- und Niederspannungsanlagen sowie des Netzer-
satzaggregates gab es sowohl die o.a. "Netz 3 Leuchten" als auch selbstleuchtende
"Sicherheitszeichen" zur Kennzeichnung der Fluchtwege. Diese entsprachen in ihrer
Symbolik den einschlagigen Regelwerken und wurden auch Uber eine Leitungsanlage

mit einem Funktionserhalt von 30 Minuten (E30) vom batteriegespeisten Notenergiever-
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sorgungsnetz (Netz 3) mit Energie versorgt. Bei den Begehungen des damaligen Kon-
trollamtes wurden jedoch wiederholt defekte oder mit in die Irre fihrenden Symbolen
versehene, selbstleuchtende "Sicherheitszeichen" vorgefunden.

13.2.5 Das damalige Kontrollamt kritisierte, dass es fur Arbeitsstatten, die zugehorigen
Géange und Zugangsbereiche etc. keine lichttechnischen Berechnungen oder Messun-
gen gab. Das damalige Kontrollamt empfahl, zum Nachweis der Einhaltung der licht-
technischen Mindestanforderungen, fur Bereiche ohne natirliche Beleuchtung - zumin-
dest fur die Sicherheitsbeleuchtung - entsprechende Messungen vor Ort durchzufiihren
bzw. lichttechnische Berechnungen erstellen zu lassen. Auch fir den Streckenbereich
wurde vom damaligen Kontrollamt zum Nachweis der Einhaltung der in den Einreichun-
terlagen von der Wiener Linien GmbH & Co KG selbst definierten Anforderungen (z.B.
Gleichmaligkeit, Mindestbeleuchtungsstérke) eine entsprechende Berechnung bzw.
Lichtmessung empfohlen.

Des Weiteren verwies das damalige Kontrollamt darauf, dass die Einhaltung der Min-
destbeleuchtungsstarkewerte fur die Sicherheitsbeleuchtungsanlagen entsprechend der
OVE/ONORM E 8002-1 durch lichttechnische Messungen zumindest alle zwei Jahre
nachzuweisen ist. Daher wurde damals empfohlen, derartige Messungen fur alle Berei-

che normkonform nachweislich durchzufiihren und zu dokumentieren.

13.2.6 AbschlielRend empfahl das damalige Kontrollamt die vorgefundenen Mangel zu
beheben und eine Risikoanalyse durchzufiihren, aus der ersichtlich ist, inwieweit durch
Abweichungen von den Normvorgaben ein etwaiges Gefahrdungsrisiko fur Fahrgéste
und Personal gegeben ist. Sodann waren die tatsachlichen Kosten eines Umbaus auf
ein normgemafes bzw. der Risikoanalyse entsprechendes Sicherheitsbeleuchtungs-

system abzuschétzen und die nétigen Schritte zu setzen.

13.3 Sicherheitszeichen zur Kennzeichnung von Fluchtwegen
13.3.1 Der Stadtrechnungshof Wien stellte im Zuge seiner nunmehrigen Begehungen

fest, dass zwischenzeitlich in den Bereichen der Hoch- und Niederspannungsanlagen
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sowie des Netzersatzaggregates die defekten oder falsch montierten selbstleuchtenden

"Sicherheitszeichen" instand gesetzt bzw. sinnvoll und richtig montiert wurden.

Ebenso waren die in den nur flr betriebsinternes Personal zuganglichen Bereichen da-
mals nicht ordnungsgemal angebrachten nachleuchtenden Schilder zur Kennzeich-
nung von Fluchtwegen zwischenzeitlich ordnungsgemaf befestigt. Uberprifungen zum
Nachweis, dass diese Schilder ausreichend hell beleuchtet wurden, um die geforderte
Sichtbarkeit (Helligkeit) zu erreichen, wurden von der Wiener Linien GmbH & Co KG

nicht durchgefuhrt.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl der Wiener Linien GmbH & Co KG zu Uberprifen,
ob die in der Station Schottenring vorhandenen Schilder zur Kennzeichnung von
Fluchtwegen ausreichend beleuchtet werden. Dabei ware festzustellen, ob die Leucht-
dichte (Helligkeit) der Schilder dem Regelwerk entsprechend ist.

13.3.2 Wie bereits erwahnt, gab es in den o6ffentlichen, fir Passagiere zuganglichen
Bereichen keine "beleuchteten und/oder hinterleuchteten Sicherheitszeichen", wie sie
gemal ONORM EN 1838 und EN 8002-1 als Teil der Sicherheitsbeleuchtung zur
Kennzeichnung von Rettungswegen (Fluchtwegen) vorzusehen sind. Die dabei zu ver-
wendenden Symbole dieser "Sicherheitszeichen" haben die Anforderungen der KennV
sowie der ONORM EN ISO 7010 bzw. deren Vorgangernorm ONORM Z 1000-1, "Si-
cherheitskennfarben und -kennzeichen - Begriffsbestimmungen, Anforderungen, Aus-

fuhrungen" zu erfullen.

Diesbezuglich gab die Wiener Linien GmbH & Co KG Folgendes an: "Sowohl die Vor-
gangernorm ONORM Z 1000 als auch die ONORM EN ISO 7010 sind fiir die Konzepti-
on von Wegeleitsystemen im offentlichen Raum nicht geeignet, da sie die Bedurfnisse
behinderter Menschen nicht berticksichtigen." Das derzeitige Leitsystem der Wiener U-
Bahn orientiere sich an der ONORM A 3011 - "Graphische Symbole fir die Offentlich-
keitsinformation" und an der ONORM A 3012 - "Visuelle Leitsysteme fiir die Offentlich-
keitsinformation”. Zudem wiurde dieses Leitsystem "laufend auf der Grundlage von For-

schungs- und Entwicklungsprojekten verbessert werden” und sei "qualitativ weit tGber
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die oben zitierten Normen zu stellen". Ware das bestehende Leitsystem an die ONORM
EN ISO 7010 bzw. KennV anzupassen, wirde das It. Wiener Linien GmbH & Co KG im
Ubrigen eine Neukonzeptionierung des gesamten Fahrgastleitsystems und des Sta-
tions- und Liniendesigns notwendig machen und damit enorme Mehrkosten verursa-

chen.

Der Stadtrechnungshof Wien stellte fest, dass die angefiihrten nicht rechtlich verbindli-
chen Normen ONORM A 3011 und A 3012 grafische Symbole zur Information der Of-
fentlichkeit, flr Bereiche "die vorwiegend der Freizeitgestaltung, dem Sport, der Touris-
tik oder dergleichen dienen”, zum Inhalt haben. Die Normen sind gemal ihrem Vorwort
zudem nicht fir Symbole der "Sicherheitszeichen" anzuwenden. Diesbezuglich wird in
diesen Normen auf die Einhaltung der entsprechenden Rechtsvorschriften und
ONORMEN, wie beispielsweise auf die ONORM Z 1000-1, verwiesen.

In einer neuerlichen Stellungnahme, die gegen Ende der Prifung dem Stadtrechnungs-
hof Wien Gbermittelt wurde, gab die Wiener Linien GmbH & Co KG Folgendes an: "Zur
Norm EN ISO 7010:2012: Im Kap. 1 Anwendungsbereich ist festgelegt: [...] Sie (die
Norm) gilt nicht fir die Zeichengebung im Eisenbahn-, Strallenbahn-, Strafl3en-, Binnen-
schiffs-, See- und Luftverkehr; die Norm ist daher fur die Anlagen der Wiener Linien
GmbH & Co KG nicht zwingend anzuwenden. Sinnvolle Bestimmungen dieser Norm
werden von der Wiener Linien GmbH & Co KG jedoch sinngemald umgesetzt. Wir wei-
sen nochmals darauf hin, dass das Leitsystem der Wiener Linien GmbH & Co KG den
Erfordernissen von Rollstuhlfahrern entspricht, wahrend die Vorgaben It. Norm diesen

nicht entsprechen.”

Der Stadtrechnungshof Wien hielt dazu fest, dass, wie bereits erwahnt, die ONORM EN
ISO 7010 nicht fir rechtlich verbindlich erklart wurde. Sie gilt jedoch als anerkannte Re-
gel der Technik und ist insoweit als Mal3stab fir die Sorgfaltsverpflichtung heranzuzie-

hen, als sie auch den Stand der Technik darstellt.

Zudem war zum Zeitpunkt der Errichtung der U-Bahn-Station Schottenring die damali-
ge, ebenfalls nicht rechtlich verbindliche ONORM Z 1000-1 von Bedeutung, in der noch
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umfassender festgehalten war: "Die vorliegende ONORM enthalt Angaben (ber die Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichen, welche als ergdnzende Festlegungen
zur Unterstutzung der allgemeinen Grundséatze zur Gefahrenverhitung nach der Kenn-
zeichnungsverordnung KennV, BGBI. Nr. 101/1997 im Bereich von Arbeitsstatten, Bau-
stellen und auswartigen Arbeitsstellen dienen. Als Arbeitsstatten gelten z.B. auch Ver-
kehrs- und Rettungswege, Sozialraume, Unterrichtsraume, Maschinenrdume und La-

gerbereiche."

Der von der Wiener Linien GmbH & Co KG nur teilweise zitierte Absatz aus der
ONORM EN ISO 7010 lautet in seiner vollen Lange: "Diese Internationale Norm gilt fiir
alle Stellen und Bereiche, an denen Sicherheitsfragen fir Personen geregelt werden
mussen. Sie gilt nicht fur die Zeichengebung im Eisenbahn-, Straen-, Binnenschiffs-,
See- und Luftverkehr; allgemein gesagt, nicht in solchen Bereichen, die von dieser In-
ternationalen Norm und der Normen der Reihe ISO 3864 abweichenden Regelungen
unterliegen.” Nach Ansicht des Stadtrechnungshofes Wien gilt die ONORM EN ISO
7010 daher auch fir jene Bereiche und Stellen in der U-Bahn-Station Schottenring, an
denen Sicherheitsfragen fur Personen geregelt werden missen. Dazu zahlen It. Norm
beispielsweise Sicherheitszeichen "fir den Zweck der Unfallverhitung, des Schutzes

vor Gesundheitsgefahrdungen und fur Fluchtwege".

Zeichengebungen fur den Eisenbahn- bzw. StraBenbahnverkehr sind im Allgemeinen
keine Sicherheitszeichen fiir Personen im Sinn der ONORM EN ISO 7010 bzw. im Sinn
der angefuhrten internationalen Normenreihe ISO 3864, "Graphical symbols - Safety
colours and safety signs" (diese Normenreihe definiert ganz allgemein auf internationa-

ler Ebene die Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen).

Somit ist die ONORM EN ISO 7010 als anerkannte Regel bzw. Stand der Technik zur
Wahrung der Sorgfaltsverpflichtung heranzuziehen, wenn es sich beispielsweise um
Sicherheitszeichen "fir den Zweck der Unfallverhiitung, des Schutzes vor Gesund-
heitsgefahrdungen und fir Fluchtwege" handelt und keine nationalen Regelungen (Ge-

setze) dem entgegenstehen.
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Im gegenstandlichen Fall legt zudem die KennV fur "die Arbeitsstatten, Baustellen und
auswartige Arbeitsstellen im Sinn des ASchG" Schilder mit Verbots-, Warn-, Gebots-,
Rettungs- oder Hinweiszeichen fest. Diese sind It. KennV "zur Kennzeichnung von Ge-
fahrenbereichen und zur Kennzeichnung von sonstigen sicherheitsrelevanten Berei-
chen, wie insbesondere von Fluchtwegen, Erste-Hilfe-Einrichtungen oder Mitteln zur
Brandbekampfung" zu verwenden. Die in der KennV angefuhrten Sicherheitszeichen
stimmen in ihren Farben und Symbolik mit jenen in den internationalen Normen, wie
beispielsweise der ONORM EN I1SO 7010 sowie der Normen der Reihe ISO 3864 (iber-

ein.

Somit ware fir Arbeitsstatten, Baustellen und auswartige Arbeitsstellen im Sinn des
ASchG die KennV als rechtliche verbindliche Grundlage zur Kennzeichnung der

Fluchtwege heranzuziehen.

Fur die Ubrigen Bereiche wéare die zum Zeitpunkt der Errichtung geltende ONORM Z
1000-1 oder gegebenenfalls die ONORM EN ISO 7010 zur Wahrung der Sorgfaltsver-
pflichtung anzuwenden. Beide definieren entsprechende "Sicherheitszeichen" zur
Kennzeichnung von Fluchtwegen auch in den 6ffentlichen Bereichen.

Wie bereits im Pkt. 3.1 angefuhrt, waren gemalf EisbG im Fall von Abweichungen vom
Stand der Technik die Vorkehrungen dazustellen, die sicherstellen sollen, dass trotz
Abweichung vom Stand der Technik die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Ei-
senbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs
auf der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen an den Arbeithnehmerschutz ge-

wahrleistet sind.

Der Stadtrechnungshof Wien empfahl daher die Abweichungen vom Stand der Technik
im Bereich der Kennzeichnung von Fluchtwegen in der Station Schottenring zu doku-
mentieren und durch eine Risikoanalyse, wie im Kap. 13.7 dargelegt, eine mogliche Ge-

fahrdung fur Personen abzuschéatzen.
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13.4 Funktionsuberprufungen
13.4.1 Gemald dem rechtlich verbindlichen Normenwerk ist die Funktion einer Sicher-
heitsbeleuchtung an jedem Betriebstag zu Uberprifen, sofern dies nicht durch ein au-

tomatisches System selbststandig erfolgt.

13.4.2 Wie der Stadtrechnungshof Wien bei seiner Nachpriifung feststellte, fanden in
den offentlichen, flir Passagiere zuganglichen Bereichen mehrmals taglich Rundgange
von Mitarbeitenden der Wiener Linien GmbH & Co KG statt. Die Wiener Linien GmbH &
Co KG versicherte, dass im Zuge dieser Rundgange auch auf ausgefallene Leuchten
geachtet wird. Etwaige defekte Leuchten werden It. Wiener Linien GmbH & Co KG den
Verantwortlichen gemeldet und im Allgemeinen zeitnah instand gesetzt. Tatséchlich
wurde bei den Begehungen des Stadtrechnungshofes Wien in den offentlichen Berei-

chen keine ausgefallene "Netz 3 Leuchte" vorgefunden.

13.4.3 In den Bereichen der Hoch- und Niederspannungsanlagen sowie des Netzer-
satzaggregates gab es flur die selbstleuchtenden "Sicherheitszeichen" zur Kennzeich-
nung der Fluchtwege entsprechende automatische Uberwachungssysteme. Zuséatzlich
fanden in diesen Bereichen auch monatliche Inspektionen durch das Personal der Wie-

ner Linien GmbH & Co KG statt. Entsprechende Unterlagen wurden vorgelegt.

13.4.4 In den Ubrigen, nur fur betriebsinternes Personal zugéanglichen Bereichen der
Station Schottenring fanden einmal pro Jahr die bereits erwédhnten "Jahresbegehungen”
durch die Mitarbeitenden der Wiener Linien GmbH & Co KG statt. Unter anderem wur-
den dabei auch defekt vorgefundene Leuchten protokolliert und einer Instandsetzung

zugefuhrt.

Wurde eine Leuchte jedoch in der Zeit zwischen zwei Jahresbegehungen defekt, wurde
dies im Allgemeinen erst bei der Nutzung des Bereiches durch die Mitarbeitenden
selbst entdeckt. Eine automatische, selbsttatige Uberpriifungseinrichtung, wie sie in den

verschiedenen Regelwerken empfohlen wird, gab es nicht.
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Die Wiener Linien GmbH & Co KG fuhrte dazu aus, dass gemald Direktionsverfliigung
aus dem Jahr 2007 jede bzw. jeder Mitarbeitende entdeckte Méangel umgehend melden
muss. So wirden defekte Leuchten immer bei Nutzung des Bereiches sofort gemeldet
werden. Zudem wiurde die Leistung des Notenergieversorgungsnetzes (Netz 3) durch
eine standig besetzte Leitstelle ferntiberwacht. Bei Ausfall einer grol3eren Anzahl an

"Netz 3 Leuchten" wirde dies in der Leitstelle bemerkt werden.

13.5 Lichtberechnungen

13.5.1 Dem Stadtrechnungshof Wien wurden im Zuge seiner Nachprifung Lichtberech-
nungen ubergeben. Diese bezogen sich auf verschiedene typische Beleuchtungssitua-
tionen in den o6ffentlichen, fir Passagiere zuganglichen Bereichen der Station Schotten-
ring. Sie enthielten Berechnungswerte sowohl fir die allgemeine Beleuchtung als auch

fur die Beleuchtung allein mit den "Netz 3 Leuchten".

Die Einsicht in diese Unterlagen liel3 erkennen, dass eine ordnungsgemalie Planung fur
die Beleuchtungsanlagen in den o6ffentlichen Bereichen der Station Schottenring gege-

ben war.

13.5.2 Entsprechende Planungsunterlagen bzw. Lichtberechnungen fir die nicht 6ffent-

lichen Bereiche wurden dem Stadtrechnungshof Wien nicht vorgelegt.

13.6 Lichtmessungen
13.6.1 Lichtmessungen dienen primér zur Kontrolle, ob die bei der Errichtung geforderte

bzw. geplante Beleuchtungsstéarke auch eingehalten wird.

Der damaligen Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG, dass die eingesetz-
ten Leuchtmittel "monatlich kontrolliert und im Bedarfsfall getauscht" werden und "sich
damit eine Uberprufung alle zwei Jahre ertbrigt", konnte der Stadtrechnungshof Wien

nicht folgen.

Da sich die Beleuchtungsstarke im Laufe der Zeit durch Verschmutzung und Alterung

der Leuchten und Leuchtmittel verringert, ist eine regelmaRige Uberprifung der noch
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vorhandenen Beleuchtungsstarke, wie in den gesetzlich verbindlichen Regelwerken
gefordert, notwendig. Diese regelmaRige Uberpriifung ist insbesondere bei langlebigen
Leuchtmitteln, wie sie bei der Wiener Linien GmbH & Co KG zum Einsatz kommen,
wichtig. Der Ersatz von ausgefallenen Leuchtmitteln ist davon unabhangig notwendig,
sollte aber sinnvollerweise jedenfalls immer vor Durchfihrung von Lichtmessungen er-

folgen.

13.6.2 Dem Stadtrechnungshof Wien wurden bei seinen Erhebungen zwei Licht-
messprotokolle aus dem Jahr 2015 vorgelegt. In diesen waren fir insgesamt 16 ausge-
wahlte Punkte in den offentlichen Bereichen des Stationsbauwerks Schottenring jeweils
zwei gemessene Beleuchtungsstarkewerte angegeben. Aus diesen Protokollen ging
jedoch nicht hervor, ob sich die Messwerte auf die allgemeine Beleuchtung oder auf die

Beleuchtung allein mit den "Netz 3 Leuchten" bezogen.

Ferner wurde ein Nachweis aus dem Jahr 2015 vorgelegt, Uber die monatliche Durch-
fuhrung von Inspektionen der im Bereich der Hoch- und Niederspannungsanlagen so-

wie des Netzersatzaggregates vorhandenen selbstleuchtenden "Sicherheitszeichen".

Des Weiteren wurden dem Stadtrechnungshof Wien Nachweise Uber die Reinigung und
den Tausch von "Leuchtmittel der Fluchtwegsbeleuchtung" im Bereich der Fahrtunnel

der U-Bahn Ubergeben.

Gegen Ende der Prifung im Jahr 2017 wurden dem Stadtrechnungshof Wien dann
noch Planwerke aus dem Jahr 2008 Ubergeben. In diesen waren fir stichprobenweise
ausgewahlte Punkte in den o6ffentlichen Bereichen der Station Schottenring auch Licht-
messwerte fur die Beleuchtung mit "Netz 3 Leuchten" angegeben. Ebenso wurden ge-
gen Ende der Prifung des Stadtrechnungshofes Wien noch zwei weitere Lichtmesspro-
tokolle aus dem Jahr 2017 Gbergeben. Diese enthielten nunmehr fur die bereits erwahn-
ten 16 ausgewéhlten Punkte in den offentlichen Bereichen des Stationsbauwerks

Schottenring auch Lichtmesswerte fir die Beleuchtung mit den "Netz 3 Leuchten".
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Lichtmessprotokolle fur die nur im Allgemeinen fir betriebsinternes Personal zugangli-
chen Bereiche wurden dem Stadtrechnungshof Wien nicht vorgelegt.

13.6.3 Ausgehend von diesen, dem Stadtrechnungshof Wien vorgelegten Unterlagen
kann abgeleitet werden, dass die Beleuchtung in den o6ffentlichen Bereichen durch die
"Netz 3 Leuchten" den lichttechnischen Anforderungen an eine Sicherheitsbeleuchtung

im Wesentlichen zu entsprechen vermag.

Fur die Beleuchtung der nur fur betriebsinternes Personal zuganglichen Bereiche fehl-

ten fur die "Netz 3 Leuchten" die lichttechnischen Dokumentationen ganzlich.

Die vorgeschriebenen Lichtmessungen der "Netz 3 Leuchten" wurden bis zuletzt nicht

entsprechend den Vorschriften durchgefuhrt.

13.6.4 Der Stadtrechnungshof Wien empfahl, wie im rechtlich verbindlichen Regelwerk
fur Sicherheitsbeleuchtungen vorgesehen, langstens alle zwei Jahre, zumindest stich-
probenweise, Lichtmessungen in der Station Schottenring, zum Nachweis der Einhal-
tung der geforderten Mindestbeleuchtungsstarke, durchzufiihren und entsprechend zu

dokumentieren.

13.7 Risikoanalyse
13.7.1 Wie bereits erwdhnt, empfahl das damalige Kontrollamt eine Risikoanalyse
durchzufiihren, inwieweit durch Abweichungen des Bestandes von den rechtlich ver-

bindlichen Vorgaben ein Gefahrdungsrisiko fur Fahrgaste und Personal gegeben ist.

13.7.2 Die Wiener Linien GmbH & Co KG gab in ihrer damaligen Stellungnahme dazu
Folgendes bekannt: "Die aktuelle Ausfihrung der Sicherheitsbeleuchtung erftllt die
funktionellen Anforderungen. Die Anlagen wurden in der Vergangenheit in der vorlie-
genden Form Uber das gesamte U-Bahn-Netz bei der Magistratsabteilung 64 einge-
reicht und - auch bis zuletzt - von der Magistratsabteilung 36 und dem Verkehrsarbeits-

inspektorat in ihrer funktionellen und sicherheitstechnischen Ausfihrung bestatigt."
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13.7.3 Im Zuge der nunmehrigen Erhebungen des Stadtrechnungshofes Wien wurde
die Wiener Linien GmbH & Co KG erneut auf die Empfehlung zur Durchfuhrung einer
Risikoanalyse hin angesprochen, worauf sie in Analogie zur damaligen Stellungnahme
angab: "Die Anlagen der Wiener Linien GmbH & Co KG entsprechen der StrabVO, wel-
che die notwendigen technischen Eigenschaften auch hinreichend genau beschreibt.
Deshalb sehen wir keine Normabweichung und daher auch keine Notwendigkeit einer
Risikoabschéatzung zumal die Ausfihrungsstandards in der Vergangenheit in der vorlie-
genden Form bei der Magistratsabteilung 64 eingereicht und - auch bis zuletzt - von der
Magistratsabteilung 36 und dem Verkehrsarbeitsinspektorat in ihrer funktionellen und

sicherheitstechnischen Ausfuhrung bestatigt wurden."”

13.7.4 Der Stadtrechnungshof Wien stellte dazu fest, dass, wie bereits erwahnt, in der
StrabVO u.a. festgelegt ist, dass "die Sicherheitsbeleuchtung so beschaffen und ange-
ordnet sein" muss, "dass die Betriebsanlagen ausreichend beleuchtet werden kénnen".
Zur genaueren Bestimmung des Begriffes "ausreichend" ist auf die teils rechtlich ver-
bindlichen Normenwerke wie beispielsweise auf die rechtlich verbindliche OVE/ONORM
E 8002-1 zurtickzugreifen. Darin wird u.a. fur verkehrstechnische Einrichtungen, wie
beispielsweise Flughafen und Bahnhéfe eine in Dauerbetrieb geschaltete "Beleuchtung
der Sicherheitszeichen fur Rettungswege" (Fluchtwege) gefordert. Zudem wird durch
die eisenbahnrechtliche Bau- und Betriebsbewilligung (MA 64 - UB 58/2003) bedungen,
dass die Sicherheitsbeleuchtung in den 6&ffentlichen Bereichen in lichttechnischer Hin-

sicht den Anforderungen der ONORM EN 1838 entsprechen muss.

13.7.5 Der Stadtrechnungshof Wien stellte ferner fest, dass sowohl gemaR EisbG als
auch gemal einer Auflage der eisenbahnrechtlichen Bau- und Betriebsbewilligung der
Magistratsabteilung 64 nach Betriebsaufnahme eine "8 40 - Erklarung" von der Wiener
Linien GmbH & Co KG zu Ubermitteln war. Diese langte im November 2011 bei der Ma-
gistratsabteilung 64 ein. Darin wurde von der "8 40 - Person" die plan-, sach- und be-
scheidgemalle Ausfilhrung des Bauvorhabens bestatigt. Fir die Magistratsabteilung 64
in ihrer Funktion als Behorde gab es in diesem Fall keinen Anlass, eine eigene Sach-
verstandige bzw. einen eigenen Sachverstandigen zur technischen Prifung der Ausfih-

rungen zu bestellen. Sowohl in den Einreichunterlagen als auch in den Auflagen zur
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Bau- und Betriebsbewilligung waren bereits hinreichende Anforderungen festgelegt

worden.

Eine Dokumentation der "8 40 - Person", ob bzw. inwieweit es Abweichungen zu den
plan- und bescheidgemé&lien Vorgaben gegeben hat bzw. eine dokumentierte Begrin-
dung, warum etwaige Abweichungen dem Sinn nach als gleichwertig anzusehen sind,
gab es nicht. Die Wiener Linien GmbH & Co KG gab an, dass es fur sie keine Abwei-
chungen von den plan- und bescheidgemaf3en Vorgaben gébe und eine Dokumentation

daher nicht notwendig wére.

13.7.6 Der von der Wiener Linien GmbH & Co KG wiederholt in ihren Stellungnahmen
angefuhrte Bezug zum Amtssachverstandigen der Magistratsabteilung 36 bezog sich
auf Verhandlungsschriften vom 28. September 2011. Diese wurden anlasslich einer
Nachkontrolle zum UVP-Verfahren erstellt. Die Ausfiihrung der elektrischen Anlage
wurde seitens der UVP-Behorde jedoch als nicht umweltrelevant beurteilt. Sie war somit
in einem eigenen Verfahren zu behandeln. Laut Magistratsabteilung 64 bezogen sich
die in den Verhandlungsschriften angefiihrten Aussagen des Amtssachverstandigen
lediglich auf Belange des UVP-Verfahrens. Die Befragung des damaligen Amtssachver-
standigen der Magistratsabteilung 36 durch den Stadtrechnungshof Wien ergab zudem,
dass sich seine damalige Feststellung der Mangelfreiheit darauf bezog, dass die gefor-
derte "§ 40 - Erklarung" der Wiener Linien GmbH & Co KG formell ordnungsgemal? bei

ihm vorlag.

13.7.7 Wie im gegenstandlichen Bericht dargestellt, kam es bei Ausfiihrung der Sicher-
heitsbeleuchtung sowie Kennzeichnung von Fluchtwegen in der Station Schottenring zu
Abweichungen sowohl von der im Bau- und Betriebsbewilligungsbescheid vorgeschrie-
benen ONORM EN 1838 als auch von dem rechtlich verbindlichen Regelwerk.

Auch war die im vorangegangenen Bericht des damaligen Kontrollamtes empfohlene
diesbezigliche Risikoanalyse seitens der Wiener Linien GmbH & Co KG nicht durchge-

fuhrt worden.
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Nach Abschluss der Prufung durch den Stadtrechnungshof Wien wurde von der Wiener
Linien GmbH & Co KG mitgeteilt, dass sie im Sinn einer Risikoanalyse verschiedene
Malinahmen umgesetzt hatten. Dazu zahlten sie die Mitarbeit in Normenausschissen,
die Durchfuihrung von Studien und Feldversuchen, Notfallibungen und Austausch tber

die Thematik in Ausschissen internationaler Verbande und Vereinigungen.

Unterlagen zu diesen MalRBhahmen wurden dem Stadtrechnungshof Wien nicht vorge-
legt. So konnte der Stadtrechnungshof Wien nicht feststellen, inwieweit diese MalRnah-

men als gleichwertig zu der empfohlenen Risikoanalyse angesehen werden kdnnen.

Der Stadtrechnungshof Wien wiederholte seine damalige Empfehlung, eine Risikoana-
lyse durchzufiihren, ob die Sicherheitsbeleuchtung sowie die Kennzeichnung der
Fluchtwege in der Station Schottenring ausreichend sind. Durch diese Analyse sollte
festgestellt werden, ob das umfassende Ziel der Sicherheitsbeleuchtung sowie der
Fluchtwegskennzeichnung, namlich Personen bei Ausfall der allgemeinen Energiever-
sorgung das sichere und gefahrlose Verlassen zu ermdéglichen, durch den vorhandenen
Bestand an Einrichtungen erreicht werden kann. Gegebenenfalls wére festzustellen,
welche Anpassungen notwendig waren, um dieses Ziel zu erreichen, und wéaren die

Anpassungen durchzufiihren.

14. Anschlussbedingungen fur Fremdverbraucher
14.1 Die Begehungen des damaligen Kontrollamtes zeigten, dass auch sogenannte
Fremdverbraucher (Handyfunkanlagen, Imbissstand, Zeitungskiosk etc.) von der Ener-

gieversorgungsanlage der Wiener Linien GmbH & Co KG mitversorgt wurden.

Das damalige Kontrollamt empfahl, in den entsprechenden Mietvertragen fir Fremdver-
braucher auch auf die elektrotechnischen Anschlussbedingungen sowie auf die Eigen-
heiten der Energieversorgungsanlage der Wiener Linien GmbH & Co KG hinzuweisen.
Insbesondere ware darauf hinzuweisen, dass die Mietenden ihre elektrischen Anlagen
entsprechend regelmaldig zu prifen, warten und gegebenenfalls instand zu setzen ha-

ben.
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14.2 Wie der Stadtrechnungshof Wien feststellte, wurde ein entsprechendes Informati-
onsschreiben von der Wiener Linien GmbH & Co KG an alle Mietenden im Dezember
2011 versandt.

Auch in den neuen, dem Stadtrechnungshof Wien vorgelegten Mietvertragen waren nun
entsprechende Hinweise zum Betrieb der elektrischen Anlagen enthalten.

14.3 Des Weiteren wurden dem Stadtrechnungshof Wien Prufungsprotokolle Uberge-
ben, aus denen ersichtlich war, dass die Wiener Linien GmbH & Co KG im Juni 2014
ihre Netziibergabestellen (dies sind die Ubergabestellen der Energie von der Wiener
Linien GmbH & Co KG an die Mietenden) entsprechend Uberprift hatten. Dabei wurden

keine Mangel an diesen Netzlibergabestellen festgestellt.

Der Stadtrechnungshof Wien erinnerte daran, dass diese Netziibergabestellen alle finf
Jahre wiederkehrend zu Uberprifen sind, was auch entsprechend von der Wiener Li-

nien GmbH & Co KG zugesagt wurde.

15. Zusammenfassung der Empfehlungen

Empfehlung Nr. 1:

Da im Gesellschaftsvertrag der Wiener Linien GmbH & Co KG die Sicherheitskontrolle
nicht explizit angefiihrt ist, ware bei der nachsten Anderung des Gesellschaftsvertrages

diese zu bertcksichtigen (s. Pkt. 1.3).

Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:

Die Prufungskompetenzen des Stadtrechnungshofes Wien werden
in unternehmensinternen Vorgaben gemaR der Empfehlung ver-

ankert werden.

Empfehlung Nr. 2:
Die Graffitis im Bereich von Notausgéngen im Tunnel waren zu entfernen, damit diese

Notausgénge auch klar als solche zu erkennen sind (s. Pkt. 5).
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Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:

Die Graffitis wurden entfernt und die Notausgangstir neu be-

schichtet.

Empfehlung Nr. 3:
Die Millablagerungen in den Raumlichkeiten unmittelbar hinter den Fahrscheinautoma-
ten der Station Schottenring wéaren zu beseitigen sowie die im Tunnel unmittelbar vor

einem Notausgang gelagerte, brennbare Flussigkeit zu entfernen (s. Pkt. 6).

Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:

Die Ablagerungen wurden entfernt.

Empfehlung Nr. 4:

Die Luftungsbauwerke der Station Schottenring, insbesondere deren Inneres, wéren
von den wuchernden Pflanzen zu befreien und zu saubern. Es ware flr regelmalige
Inspektionen, Wartungen und Instandhaltungen der Gebaude zu sorgen. Ferner ware
die Mieterin eines Geschaftslokals in der Station Schottenring anzuhalten, das zugeho-
rige Luftungsbauwerk widmungskonform zu nutzen und gegebenenfalls eine Reinigung

zu veranlassen (s. Pkt. 7).

Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:

Die Luftungsbauwerke wurden von den wuchernden Pflanzen be-

freit. Die Mieterin des Geschaftslokals wurde angehalten, das ihr

zugehorige Luftungsbauwerk widmungskonform zu benutzen.

Empfehlung Nr. 5:

Es waére zu uberprifen, ob die in der Station Schottenring vorhandenen Schilder zur
Kennzeichnung von Fluchtwegen ausreichend beleuchtet werden. Dabei ware festzu-
stellen, ob die Leuchtdichte (Helligkeit) der Schilder dem Regelwerk entsprechend ist (s.
Pkt. 13.3.1).
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Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:

Aus Sicht der Wiener Linien GmbH & Co KG sind die angespro-
chenen Anlagen regel- und bescheidkonform ausgefuhrt. Der
Empfehlung wird aber insofern nachgekommen, als ein Gutachter
die Leuchtdichte der Schilder fur die Kennzeichnung der Flucht-
wege prufen wird. Es werden dann stichprobenweise Begutach-
tungen mit entsprechenden Messungen im Rahmen der regelma-

Bigen Begehungen durchgefuhrt.

Die im rechtlich verbindlichen Regelwerk fir Sicherheitsbeleuchtungen vorgesehenen

Lichtmessungen in der Station Schottenring, zum Nachweis der Einhaltung der gefor-

derten Mindestbeleuchtungsstarke, waren langstens alle zwei Jahre zumindest stich-

probenweise durchzufiihren und entsprechend zu dokumentieren (s. Pkt. 13.6.4).

Empfehlung Nr. 7:

Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:
Die Wiener Linien GmbH & Co KG ist der Meinung, dass die vor-

handenen Anlagen samtliche Vorgaben aufgrund ihrer zweckma-
Bigen Dimensionierung - auch nach dem Langzeitbetrieb der

Leuchtmittel - noch immer erfillen.

Der Empfehlung wird aber trotzdem nachgekommen und es wer-
den kunftig im Zuge von ohnehin durchzufiihrenden Instandhal-
tungsmalBnahmen weitere stichprobenweise Messungen vorge-
nommen. Wie im Pkt. 13.6.2 des Berichts angefihrt, liegen die
entsprechenden Daten fir die offentlichen Bereiche bereits vor

und entsprechen auch den gesetzten Anforderungen.

Es ware eine Risikoanalyse durchzufihren, ob die Sicherheitsbeleuchtung sowie die

Kennzeichnung der Fluchtwege in der Station Schottenring ausreichend ist. Durch diese
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Analyse sollte festgestellt werden, ob das umfassende Ziel der Sicherheitsbeleuchtung
sowie der Fluchtwegskennzeichnung, nadmlich Personen beim Ausfall der allgemeinen
Energieversorgung das sichere und gefahrlose Verlassen zu ermdglichen, durch den
vorhandenen Bestand an Einrichtungen erreicht werden kann. Gegebenenfalls ware
festzustellen, welche Anpassungen notwendig wéren, um dieses Ziel zu erreichen, und

waren die Anpassungen durchzufuhren (s. Pkt. 13.7.7).

Stellungnahme der Wiener Linien GmbH & Co KG:
Die Wiener Linien GmbH & Co KG ist nach wie vor der Ansicht,

dass die Anlagen regel- und bescheidkonform ausgefiihrt sind so-
wie der StrabVO entsprechen. Die Gleichwertigkeit der Funktiona-
litat wurde mehrmals dargelegt. Die Bauweise hat sich bei beson-

deren betrieblichen Ereignissen wiederholt bewahrt.

Die angesprochenen Fragestellungen werden einer eingehenden
Analyse unterzogen und gegebenenfalls daraus ein Handlungsbe-

darf abgeleitet.

Der Stadtrechnungshofdirektor:
Dr. Peter Pollak, MBA
Wien, im April 2017



